iBienvenido al Estado del Sol (Sunshine State)!
Le Dice el Departamento de Seguridad de Carretera A&utomaviles

Florida es un gran lugar para montar motocicletagrte todo el afio. La ley
exige que se tenga una licencia apropiada y estm@sle los primeros pasos
para convertirse en un conductor prudente. Este manual del conductor de
motocicleta contiene informacion valiosa tanto pa@tociclistas principiantes
como expertos sobre las técnicas para manejar otacitieta de forma segura.
También contiene informacién para ayudarle a lasgmas que califican, de
acuerdo con su edad, a prepararse para el examerordeimientos del
Departamento de Seguridad de Carreteras y Vehibotsrizados (Department

of Highway Safety and Motor Vehicles - DHSMV) con fal de tramitar su
licencia de motocicleta o los Permisos de Aprefi@éimporales.

El Programa de Formacién de Motociclistas de Féofiorida Rider Training
Program - FRTP) del DHSMV ofrece cursos para molistés principiantes y
para motociclistas con mas experiencia. Los cursagpoenden estrategias y
técnicas de manejo segun las condiciones de coiddugc como evitar
accidentes. Ademas, los cursos ofrecen sesionesnpartar en motocicleta y
practicar estas estrategias de conduccion en |Es gaku habilidad para evitar
accidentes. El aprendizaje de estas habilidadesnmsriante puesto que varios
estudios de Florida y otros muestran que los gdahi@n conduccién tienen
tasas de accidentalidad y muerte mucho menores aguellas de los
conductores sin instruccion, lo cual demuestraaoh@nte la necesidad de
educar a los motociclistas.

El mayor factor que contribuye a accidentes, lesson muertes que involucran
motocicletas es la presencia de alcohol. En 2008drainistracion Nacional de
Seguridad de Trafico de Carreteras (National HighwEraffic Safety
Administration - NHTSA) reporté que los conductores thotocicleta en
accidentes fatales tenian una nivel de concentraigdalcohol BAC (por sus
siglas “Blood Alcohol Concentration” en inglés) em $angre mas alto que
cualquier otro tipo de conductor de vehiculo matmib. Los datos de este
informe de accidentalidad también advirtieron gqasi da mitad o el 44 por
ciento de los 1501 motociclistas que murieron ecidaates individuales de
transito en 2003 tenian Niveles de BAC de 0,08 s mifos, y casi las dos
terceras partes o el 65 por ciento de aquelloeddlbs en accidentes
individuales de transito durante las noches deléirsemana tenian ese mismo
nivel o mas alto.

La primera facultad afectada por el alcohol es uitig de una persona,
haciéndole pensar que puede conducir "bien" unaciubéta en forma segura.
Después de un solo trago, el alcohol afecta nemjaBwte la capacidad del
conductor para equilibrar su motocicleta, y redsaecoordinacion, vision, y
todas sus habilidades mentales y fisicas esen@alesla operacion segura de



su motocicleta. Cada motociclista es responsablesajmrar el alcohol o
cualquier otra droga perjudicial de la operaciénsdemotocicleta. Asimismo,
cada uno de nosotros es responsable de intervdeileyper a otras personas para
evitar que conduzcan motocicletas mientras se etreueimpedidos. Apartar el
alcohol como factor de accidentalidad reduciraclalssiones de motocicletas y
salvara vidas.

Parte de la mision del DHSMV es hacer que las teaas sean seguras para
todos los usuarios y proporcionar informacién importante y esencial sobre
seguridad. Después de todo, disfrutar de un pagedage y seguro deberia ser
el objetivo de cada motociclista.

Fred O. Dickinson
Director Ejecutivo

HSMV 71905
(Revisado 07-01-05)

Para obtener informacién acerca de Participantésrikados y ubicaciones en
cada condado visite FRTP en:
http://www.motorcycles.hsmv.state.fl.usla pagina de Internet del DHSMV en
http://www.hsmv.state.fl.us/

O llame al 850-488-3286 para obtener informaciéoraatizada de cada

condado.

La inclusion de la publicidad no constituye un respaldo ni la ¢e&eza del anuncio por el
Estado de Florida ni el Departamento de Florida de la Seguridad dedbretera &
Automoviles de los productos ni servicios anunciaron.



Programa de Formacién de Motociclistas de FloridaRRTP)

La Legislatura de 1988 establecié el Programa dec&aién de Seguridad de
Motocicletas de Florida bajo el s. 322.0255 F.Bcual se conoce ahora como
el Programa de Formacion de Motociclistas de Fo(iERTP), exigiendo que
las personasnenores de 21 afiosompleten un curso basico de educacion de
seguridad de motocicletas antes de que se expidmdoso de motocicleta o
una Licencia “Unica para Motocicleta”. El curso esuntario para personas
mayores de 21 afigssi bien su aprobacién exime de la presentaciqraebas
estatales.

Los proveedores (Escuelas Autorizadas) de cursosodduccion ofrecen un
Curso Basico de Motociclismo (Basic Rider Cow€8RC) y Cursos en Suite
para Motociclista con Experiencia (Experienced Rideourse - ERC)
patrocinados por la Fundacién de Seguridad de lsoditdeta (Motorcycle
Safety Foundation - MSF). El BRC proporciona las ldddes de principiante
basicas para nuevos conductores con el fin de aanenpracticar y desarrollar
las habilidades mentales y de manejo mas impogarae la conduccion segura
de motocicletas en las calles. El BRC tiene aprodan@ente cinco horas de
instruccion de aula y 10 horas de instruccion eomAmbas sesiones son
ofrecidas por motociclistas con experiencia, athelsts como Entrenadores de
Motociclistas por el FRTP para asistirle en su agiaje. Para matricularse en
el BRC, una persona debe poseer al menos una iacdacAprendiz valida a
fin de tener el conocimiento de las leyes de Toafie Florida y las normas
viales; sin embargo, el endoso de motocicleta di#inno puede obtenerse con
una licencia de conduccion regular (Clase E) sistdhdespués de los 16 afos
de edad segun el s. 322.05 (1) F.S. También se siebeapaz de tener
equilibrio suficiente o la habilidad de montar écidieta.

Las Escuelas Autorizadas proporcionan motociclééasienos de 500cc para el
curso de BRC, por lo general de 125cc a 250ccosag@uias de instruccion
del BRC. Los estudiantes deben proporcionar guartescobertura completa
de la mano, protector de ojos de material inabt#laa no ser que el casco tenga
una careta, pantalones largos, camisa o chaquetaadga larga, zapatos que
protejan los tobillos o botas y ropa para llovizfara condiciones no
peligrosas). Una llamada o un correo electronica Bdcuela Autorizada de su
preferencia puede clarificar muchos puntos en cuamuipo, costo, método de
pago y horarios. Muchas Escuelas Autorizadas pemnmigistrarse y pagar a
través de Internet, visite el sito Web de FRTP en
http://www.motorcycles.hsmv.state.fl.us y haga @it el titulo de tbicacion

de cursos$ para localizar Escuelas Autorizadas en cada atmda

LOS CURSOS EN SUITE DE ERCtiene como objetivo mejorar la habilidad
para manejar de aquellos que ya tienen licencieaw@s de certificados de
aprobacion de cursos expedidos con la finalidadedieicir seguros u otros
objetivos. Sin embargo, uno de ellos es un cursBRIE en Suite de seis horas



gue incluye una prueba de conocimiento y de hatdlidprobada por el MSF
para solicitar el endoso de la licencia. Solameaseplersonagayores de 21
afiosde Florida pueden presentar certificados de apr@bale este curso para
obtener la licencia de motocicleta.

NOTA: Todos los cursos en Suite de ER@quieren que el participante
suministre su propia motocicleta autorizada parautdr con su calcomania
valida y registro, y con prueba de cobertura dersede responsabilidad civil, o
una prestada con prueba del permiso; también se dahinistrar casco,
proteccion de ojos en material inastillable e indataria de proteccién similar
de acuerdo con lo sefialado en el curs®@RE. Visite el sitio Web de FRTP
mencionado arriba para ubicar Escuelas Autorizadésme al FRTP 850-488-
3286 para obtener informacion automatizada.



LA LEY DE RESPONSABILIDAD FINANCIERA. {ESTA S| SE APLICA

A MOTOCICLETAS!

La “Ley PIP” o Sin Falta de Florida no se aplicanatocicletas, "Triciclos" o
motos con sidecar (carricoche§IN EMBARGO, la Ley de Responsabilidad
Financiera se aplica a TODOS los automoviles deiddp incluyendo las
motocicletas. Por consiguiente la compra voluntadg seguro de
responsabilidad civil de automévil por parte dekfio, operador o duefio /
operador se recomienda mucho. El no llevar seguiade a la propiedad y de
responsabilidad civil por lesiones corporales esoaie un accidente, conviccion
por DUI (conducir bajo la influencia de alcohol) airos acontecimientos
delineados por la Ley de FR de Florida, Capitulé, 32iede tener alguna de las
siguientes consecuencias o todas: Pérdida de fxiada placa o la matricula,
o restitucion o juicio civil, y periodo futuro deygba (de tres afios) como riesgo
alto, cobertura de seguro de responsabilidad obiigatoria SR22 solo para
conservar su licencia de conduccidon - aunque ustedposea vehiculos
motorizados.

LICENCIA DE MOTOCICLETA (ENDOSO DE MOTOCICLETA DE
FLORIDA POR PRIMERA VEZ)

Tener mas de 21 afios de edad

Para Personas de Fuera del Estado: Se le puede eximé los examenes de
motocicleta si la licencia de otro estado tiene endo para motocicleta

Residentes de Florida:Tener una licencia de Clase E o mayor, o cumplir con
los requisitos para la licencia de Clase E y aprobar los examenes de
conocimientos y habilidades de motocicletas, ousale presentar un certificado

de aprobacién de los cursos siguientes:

a) Un curso civil o militar de educacion de motastel de una Fundacion
de Seguridad de Motocicleta (Motorcycle Safety Fation - MSF)
certificada.

b) Para Oficiales de Aplicacion de la lépicamente un certificado de
aprobacion de un Curso de formacién de motocicliga policia
certificado por ellnstituto de Tecnologia y Gerencia de Policia
(Police Technology and Managemet

COMO OBTENER UNA LICENCIA DE “MOTOCICLETA
SOLAMENTE”"

Cumplir con los mismos requisitos expuestos arrdra “Licencia de
Motocicleta”; sin embargo, la prueba de conducaitin vehiculo de cuatro
ruedas no se requiere

OBTENCION DE UN PERMISO DE INSTRUCCION TEMPORAL
PARA OPERACION DE MOTOCICLETA

Tener por lo menos 21 afios de edag por lo menos una licencia regular de
conduccion (Clase E) y aprobar solamente el exadeertonocimientos de
motocicleta. El permiso sera valido durante 90 d&stringido a NO LLEVAR
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PASAJEROS hasta que se apruebe un examen de hdbdidun curso de
educacion de motociclista aprobados.

LIMITES DE EDAD

Nadie que tenga menos de 16 afios de edadkde conducir legalmente o tener
una licencia para conducir alguno de los siguiemt#sculos motorizados de

dos o tres ruedas en las calles, carreteras oista®ple Florida: motocicletas,

ciclomotores, motonetas, bicicletas con motor elftde acuerdo como se

especifica en el 5.316.003(2) F.S.

Las personas menores de 21 afiodeben aprobar el Curso Basico de
Motociclista (BRC) de FRTP de 15 horas, para agragabtener un Endoso de
Motocicleta u obtener una licencia de “Motocicl8@lamente”

RESTRICCIONES

Las personas que tenganRermiso de Conducir de Aprendiz de Floridano
pueden conducir legalmente o tener licenciar pgraras ningun vehiculo
motorizado de dos o tres ruedas en las callesstessis 0 autopistas de Florida
independientemente de su edagBegun s.322.1615 F.S.)

A las personas que aprueben el examen de habdgadotocicleta usando una
motocicleta de tres ruedas o motocicleta con sideeées restringird su licencia
para conducir motocicletas de tres ruegalamentehasta que o a menos que
aprueben el examen de habilidad en una motocidéetins ruedas

CICLOMOTORES

Los conductores de ciclomotor tienen los mismosdwes y deberes de los
conductores de automdvil y también pueden recibbmpmarendos por
violaciones de transito; por lo tanto deben congc@bedecer las siguientes
leyes de ciclomotor.

1) Los conductores de ciclomotor deben tener al mé6cafios de edad y
por lo menos una Licencia de Clase E para condunc@riclomotor en
calles o vias publicas. La licencia de apremdizes suficiente. (Los
ciclomotores encajan dentro de la definicion deicdb motorizado
del 322.01 (26), Estatutos de Florida, y el s.3220S. exige una
licencia de conduccion para operar cualquier véhicwtorizado)

2) No se requiere el endoso de motocicleta paraumndn ciclomotor

3) Los ciclomotores deben registrarse anualmente kes debe comprar
una placa

4) Los ciclomotores no pueden conducirse por cieevb caminos
peatonales cuando se conducen usando su motor

5) Los conductores de ciclomotor no necesitan tehseguro PIP

6) Un ciclomotor se define en s.320.01 (28) F.S.@aomelquier vehiculo
con pedales para permitir su propulsion median&rzfu humana,
teniendo un asiento o silla para uso del condycthsefiado para andar
en no mas de tres ruedas, con un motor de poteamiaal inferior a 2
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caballos de fuerza al freno y sin la capacidadrdpuisar el vehiculo a
una velocidad mayor de 30 millas por hora en terqglano y con un

sistema de impulsion que funciona directa o autmad@iente sin

embragar o cambiar marchas por parte del conddespués de que el
sistema de impulsion esté operando. Si tiene un mugacombustion

interna, el cilindraje no debe exceder 50 centiosattibicos

SCOOTERS MOTORIZADOS: (NO LEGALES EN CALLES O ACERAS
PUBLICAS)

Aunque en la ley de placas y matriculas se conside@mo vehiculos
motorizados, las leyes de matricula no contemplasgestro de estos vehiculos,
asi que no pueden conducirse en calles o viascpsblsi de todos modos se
conducen en una via publica, sin tener en cuentddal de la persondos
oficiales de la ley pueden requerir que la personastre al menos una licencia
de conduccion (Clase E) valida puesto que seguUmyleellos se consideran
vehiculos motorizados

(Estatuto: s. 322.03(1) y 322.01(26) F.S.)

LEYES Y DEFINCIONES DE VEHICULOS MOTORIZADOS DE LA
FLORIDA (Consultelos en: http://myFlorida.com)

(La definicion legal del mismo término puede diferarse de una seccion a otra
de la Ley Estatal debido a la naturaleza de lagley se hace cumplir, como la
definicidn de vehiculos motorizados o motociclatdaley de transito versus la
de la ley de licencias de conduccién)

CONTROL DE VEHICULO UNIFORME, CAPITULO 316, F.S.
DEFINICIONES - s. 316.003 F.S.

(2) BICICLETA: Cualquier vehiculo propulsado Unicamente por fuerza
humana, y cualquier bicicleta motorizada propulspdauna combinacion de
fuerza humana y motor eléctrico capaz de propelseehiculo a una velocidad
menor de 20 millas por hora en terreno plano sobmua cualquier persona
pueda manejar, teniendo dos ruedas en tdndemjugendo cualquier aparato
generalmente reconocido como una bicicleta aungté equipado con dos
ruedas delanteras o dos ruedas traseras.

El término no incluye ningln vehiculo con una &tde asiento de menos de 25
pulgadas desde el piso cuando el asiento est@@dush su posicion més alta ni
incluye ningun escuter o equipo similar. Ningunaspaa menor de 16 afios de
edad puede conducir 0 montar una bicicleta motdaiza

NOTA: No se requierdicencia de conduccidn para manejar una bicicteta
motor eléctrico

VEHICULO MOTORIZADO Cualquier vehiculo que se impulsa por si
mismo que no anda sobre rieles ni vias estaciaaeiecluyendo cualquier
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bicicleta, escuter motorizado, unidad mévil eléetrde asistencia personal o
bicicleta con motor.

MOTOCICLETA: Cualquier vehiculo motorizado que tenga un asiergdla
para su conductor y disefiado para viajar en nodedses ruedas en contacto
con el suelo, pero excluyendo un tractor o un picior.

CICLOVIA: Cualquier carretera, camino o via que esta abjsta montar
bicicleta, cuya carretera, camino o via esta selgafisicamente del trafico
vehicular motorizado por un espacio abierto o puwa barrera y esta ubicada
dentro del derecho de via de la carretera o deméroun derecho de via
independiente.

SCOOTER MOTORIZADO: Cualquier vehiculo que no tiene asiento o silla
para el conductor, disefiado para andar en mentvesleuedas, y sin capacidad
de impulsar el vehiculo a una velocidad mayor den8las por hora en terreno
plano

UNIDAD MOVIL ELECTRICA DE ASISTENCIA PERSONAL:  Cualquier
unidad de equilibrio estable con dos ruedas lasralisefiada para transportar a
una sola persona, con un sistema de propulsidtrie®con potencia media de
750 vatios (1 caballo de fuerza), la velocidad mméxte IA cual es menos de 20
millas por hora sobre una superficie pavimentadmaglcuando se impulsa
Unicamente por tal sistema de propulsién mientramdmeja una persona que
pesa 170 libras. Las unidades moviles eléctricaasiencia personal no son
vehiculos de acuerdo como se definen en esta seccid

NOTA: Lo anterior se refiere a un vehiculo del tipo dentap parado con una
palanca de control manual y dos ruedas (por lorgégeandes) a cada lado; no
es necesariamente una vehiculo para minusvalidoseNequiere una licencia
de conductor para este vehiculo; ver el s. 316.20@8 para obtener mas
detalles sobre la conduccion de este tipo de visicu

Seccion 316.1995 - Conduccién sobre aceras o cicésy

Ninguna persona conducird ningin vehiculo diferehtanpulsado por fuerza
humana sobre ciclovias, aceras, 0 areas peatopatento sobre un camino de
acceso permanente o temporal debidamente autorizhdoviolacion de esta
seccién es una infraccion de transito no crimicastigable como una violacion
de trafico conforme al capitulo 318.

316.208 - Motocicletas y motonetas.

(1) Cualquier persona que conduzca una motocioletatoneta tendra todos los
derechos y estara sujeta a todas las normas dpbaddl conductor de cualquier
otro vehiculo de este capitulo, excepto en lo retaclo con reglamentos

especiales de este capitulo y exceptuando aquidiagsiciones de este capitulo,
gue por su naturaleza no pueden tener ningunaaajdic

(2)(a) Cualquier persona que maneje una motonetmarcarretera a menos de
la velocidad normal de trafico de la hora y lugade las condiciones del
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momento debe conducir tan cerca al borde derecle\da como le sea posible
excepto bajo cualquiera de las situaciones sigesent

1. Cuando alcanza o adelanta otro vehiculo que Va miisma direccion.

2. Cuando se prepara para girar a la izquierda enntersecciéon o en un
camino privado o de entrada.

3. Cuando sea razonablemente necesario para ewdhyuéer condicion,
incluyendo, pero no limitAndose a, un objeto fijmovil, un vehiculo
estacionado o en marcha, una bicicleta, un peatdnanimal, un
peligro en el suelo, o una vereda angosta, que ihagguro seguir a lo
largo del borde derecho. Para los propositos de géteafo, una
“vereda angosta” es una via que es demasiado lestoetno para que
vaya un ciclomotor junto a otro vehiculo de formgwsa dentro de la
misma via.

(b) Cualquier persona que conduzca un ciclomotbresana carretera de

una sola via con dos o0 mas lineas de trafico dexdascpuede manejar tan

cerca del borde izquierdo como le sea posible.

(3) Una persona que propulsa un ciclomotor conrspia fuerza Unicamente
sobre y a lo largo de una acera o a través de ametera sobre y a lo largo de
un cruce peatonal, tiene todos los derechos y dglamlicables al peaton en las
mismas circunstancias, con la excepcion de quepestbna cederd el paso a
cualquier peatén y dara una sefal audible antes de alcanzar y pasar un peatén
(4) Ninguna persona propulsara un ciclomotor sgbeelo largo de una acera
mientras su motor esta funcionando.

(5) Una violacion de esta seccidon es una infracdéntrafico no criminal,
castigable como una violacion de transito conformle capitulo 318.

316.209 — Operacion de Motocicletas en carreteras rcovarios carriles de
trafico.

(1) Todas las motocicletas tienen derecho al usandearril completo y ningan
automévil debera conducir de manera que prive &oiea motocicleta del uso
pleno de un carril. Esta subdivisién no se aplicaréotocicletas que viajan
juntas dentro de un mismo carril.

(2) El conductor de una motocicleta no alcanzaaéiglantara dentro del mismo
carril ocupado por el vehiculo alcanzado.

(3) Ninguna persona conducira una motocicleta ecdrdles de trafico o entre
lineas adyacentes o filas de vehiculos.

(4) Las motocicletas no se conduciran en colummasmés de dos dentro del
mismo carril.

(5) Las subdivisiones (2) y (3) no se aplican aicfe$ o bomberos en el
desemperio de sus deberes oficiales.

(6) Una violacion de esta seccion es una infracdéntrafico no criminal,
castigable como una violacion de transito conformle capitulo 318.

IX



316.2095 - Estribos, asideros y manubrios.

(1) Cualquier motocicleta que lleve un pasajereyi@ode en un sidecar o cabina
cerrada, debe contar con estribos y asideros alpagajero.

(2) Ninguna persona debe conducir una motocicleta manubrios que sean
mas altos que los hombros de la persona que cotalumeetocicleta mientras se
encuentra correctamente sentado sobre la motaciclet

(3) Una violacion de esta seccién es una infracdéntransito no criminal,
castigable como una violacién estacionaria confahuapitulo 318.

316.304 - Uso de audifonos.

(1) Ninguna persona conducira un vehiculo llevami®sto un audifono,
auricular u otro aparato auditivo, aparte de unifand o dispositivo para
mejorar una audicion deficiente.

(2) Esta seccion no se aplica a:

(a) Cualquier oficial de aplicacion de la ley eqdp con algun dispositivo de
comunicacién necesario para realizar sus debemswalquier conductor de
vehiculo de emergencia equipado con algin disposié proteccion de oido.
(b) Cualquier solicitante de una licencia de condiccpara motocicleta
mientras que toma el examen requerido por la s1223).

(c) Cualquier persona que conduzca una motocidetndo un audifono
instalado en su casco y empleado de tal manerdogueltavoces no hagan
contacto directo con los oidos del usuario de mqde pueda oir sonidos
circundantes.

(d) Cualquier persona que use un audifono de tedééelular que solamente
proporciona sonido por un oido y permite escuchaid®s circundantes con el
otro oido.

(e) Cualquier persona que use un audifono para micEmge con una base
central de operaciones que solamente proporciamds@or un oido y permite
escuchar sonidos circundantes con el otro oido.

316.222 — Luces de freno y luces direccionales.

(1) Cada vehiculo motorizado, remolque, semirenwlguemolque de postes
deben contar con dos o0 mas luces de freno que aanaoph las exigencias de la
s. 316.234 (1). Los vehiculos motorizados, remolguesmiremolques y
remolques de postes fabricados o ensamblados asltels @k enero de 1972,
deben equiparse con al menos una luz de freno. Esomjunto de vehiculos,
solamente las luces de freno del dltimo vehicidoen que verse a la distancia
especificada en la s. 316.234 (1).

2) Cada automovil, remolque, semiremolque y remmldg postes sera equipado
con luces direccionales eléctricas que cumplanlzerexigencias de s. 316.234
(2).

(3) Los coches de pasajeros y los camiones de nten86 pulgadas de ancho,
fabricados o ensamblados antes del 1 de enero t& 1® tienen que estar
equipados con luces direccionales eléctricas.

(4) Una violacion de esta seccion es una infracdéntransito no criminal,
castigable como una violacion estacionaria confahmapitulo 318.
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LICENCIAS DE VEHICULOS MOTORIZADOS, CAPITULO 320

S. 320.02 Registro requerido; solicitud de matrical, formularios.

(1) Exceptuando cuando se establezca de otra manemste capitulo, cada
duefio o persona responsable de un vehiculo madorige se opera o conduce
en las vias de este Estado debe matricular tatwiehén este Estado. El duefio o
la persona encargada debe aplicar con el Departamesu agente autorizado
por la matricula de su vehiculo mediante un formmlastablecido por el
Departamento. Los vehiculos motorizados que no sejaa&n las vias de este
Estado durante el periodo de registro no requiergnicula.

LICENCIAS DE CONDUCCION, CAPITULO 322 DEFINCIONES, s.
322.01, F.S.

(25) "motocicleta” significa un vehiculo motorizadopulsado por un motor
con un cilindraje de mas de 50 centimetros cubimwsendo un asiento o silla
para uso del conductor, y disefiado para viajar enos de tres ruedas en
contacto con el suelo, pero excluyendo un tractom oiclomotor.

(26) "Vehiculo motorizado” significa cualquier vehio que se impulsa por si
mismo, incluyendo una combinacion de vehiculos n#dos, que no anda
sobre rieles ni vias estacionarias, excluyendo cuéts de propulsados
Unicamente por fuerza humana, sillas de ruedas rinatas y bicicletas
motorizadas como se especifica en la s. 316.003.

322.57 - Examen de conocimientos acerca de vehiculdsterminados;
endosos; no residentes; violaciones.

(1) Ademas de cumplir con cualquiera de los otempuisitos para tramitar la
licencia de conduccion de este capitulo, una pergae:

(g) Conduce una motocicleta debe aprobar un exalearonocimientos acerca
de la operacion segura de este tipo de vehiculmaypuueba de su habilidad de
conduccion sobre tal vehiculo. Una persona que bprtaes examenes recibira
un endoso si ya tuviera una licencia para condotio tipo de vehiculo
motorizado. A una persona que apruebe tales exanyeges no tenga ninguna
licencia para conducir otro tipo de vehiculo matado se le expedir4 una
licencia de conduccién Clase E claramente resttangil uso de motocicleta
Unicamente.

EXIGENCIAS DE CASCO Y PROTECCION DE 0JOS
iLas lesiones en la cabeza se reducen usando cascle motocicleta
aprobados!

+ Cualquier persona menor de 16 afios de elidod usar un casco de
motocicleta aprobado por el Departamento y séla@uaontar como
pasajero en cualquier motocicleta, motoneta o0 miotor
independientemente del tamafio del motor.

« Una persona no tiene que usar casco mientras ceralnwonta sobre
un ciclomotor, scooter u otro vehiculo motorizadodws o tres ruedas,
de 50cc 0 menos, si tiene nds 16 afios de edad
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Cualquier personantre los 16 y 21 afios de edatkbe usar un casco
de motocicleta aprobado por el Departamento cuaratauzca o
monte en motocicleta. Segin la s. 316.211F.S.

Las personas coal menos 21 afios de edagueden montar una
motocicleta sin casco si pueden demostrar evidetheiaobertura de
seguro médico en una cantidad de por lo menos A@0@6lares que
pague por las lesiones que pudieran sufrir en uridecte de
motocicleta. Una tarjeta especifica de la poélizaséiguro medico de
motocicleta u otro tipo de cobertura de seguro otédera suficiente;
como la tarjeta de HMO, o Blue Cross u otras de smguanédicos
privados. Los oficiales de la ley haran la determiibra final sobre si la
prueba de seguro es aceptable.

Segun la s. 316.211 (2), una persona no puede candwna
motocicleta como se dispone en la s. 316.003 @&)enos que lleve
puesto alguno de los siguientes dispositivos ptotes de ojos
aprobados por el Departamento: Gafas protectorasetas disefiadas
para usar con y como parte de un casco aprobadontecgos
incluyendo lentes de sol. Los lentes de contact@aro aceptables.
Cada dispositivo debe estar en buenas condiciosss,bordes o
salientes cortantes, y hecho de material adecuada pso oftalmico.
Debe estar libre de grietas, ondulaciones, burbujasualquier otro
defecto que pueda impedir su visibilidad normal. Igueer dispositivo
matizado no debe perjudicar la capacidad del comglucle ver en
colores y no debe usarse de noche.

Las exigencias mencionadas no se aplican a persoeamontan dentro de
una cabina o a personas mayores de 16 afios dejegladanejan o montan
motocicletas impulsadas por un motor con un ciifelde menos de 50
centimetros cubicos o potencia nominal inferior eaBallos de fuerza al
freno y sin la capacidad de propulsar tales moleteis a velocidades
mayores de 30 millas por hora sobre terreno plano.

NOTA: Sin embargosi en cualquier momentoel cilindraje de 50 cc o
menos del vehiculo conducido excede cualquierasidirhitaciones de las
normas mencionadas, debido a un realce del mota phtener mas
caballos de potencia, entonces se dice que elulehja no encaja con la
definiciébn exenta y su conductor queda sujeto ahplimiento de las
normas de dispositivos de proteccion de ojos.

Cémo se Identifican los Cascos de Motocicleta Insams e llegales si se
Requiere Utilizar Casco

El

Departamento Estadounidense del Transporte (UWD8partment of

Transportation - DOT) exige que todos los cascosmdiocicleta vendidos en
los Estados Unidos cumplan con el Estandar Feder&8eguridad de vehiculos
motorizados (Federal Motor Vehicle Safety Standard MVES) 218. En

consecuencia, la ley de Florida requiere que lgsasade motocicleta cumplan
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la norma FMVSS 218. El Capitulo 15B-1006 (3), Cédigdministrativo de
Florida, trata sobre el disefio y construccién deas de motocicleta. El codigo
establece claramente: “Los cascos no disefiados lparacupantes de una
motocicleta, incluyendo pero no limitandose a lgsiientes, no son aprobados:
cascos de bicicleta, cascos de juguete, cascomnedide combate, cascos de
vuelo, cascos suaves y cascos de equipos depdttMashos conductores de
motocicleta de Florida llevan puestos cascos bamatoseguros que no cumplen
con el FMVSS 218. La mayoria de estos cascos sgemecomo articulos de
fantasia en las tiendas de miscelaneas y se usareyadir las exigencias del
FMVSS 218. La siguiente informacién sobrepasa la ERIVSS 218. Es
importante sefialar que algunos vendedores de cdsctamtasia proporcionan
etiquetas adhesivas del DOT por separado para agiembtociclistas las
coloquen en los cascos que no cumplen las normagstencaso, la etiqueta
adhesiva del DOT no es vdlida y no certifica su@onidad.

Etiqueta Adhesiva SNELL o ANSI

Ademas de la etiqueta adhesiva del DOT, las etiguletcalizadas dentro del

casco mostrando que un casco cumple con los estdnda organizaciones

privadas como Snell o el Instituto Nacional de Edtdes Americano (American

National Standards Institute - ANSI) son una buerkcacion de que el casco

cumple con el estandar de seguridad federal. Uroads¢antasia que tenga una
etigueta adhesiva de DOT falsa ademas de una &tiquhesiva de Snell o

ANSI falsas es raro y probablemente no se consigue.

Etiqueta del Fabricante

El FMVSS 218 exige a los fabricantes que coloquem etiqueta sobre o dentro
del casco que establezca el nombre del fabricamtdelo, tamafio, mes y afio
de fabricacion, materiales de construccion y atfarmacion. Un casco que no
satisface el estandar de seguridad federal pogriergl no tiene tal etiqueta. Sin
embargo, algunos cascos que no satisfacen las sorsga marcan
fraudulentamente aseverando que cumplen con lasdsses del FMVSS 218.

Revestimiento para Absorber Impacto

Los cascos que satisfacen el estandar minimo deided federal tienen un
revestimiento interior, de aproximadamente una gudgde espesor por lo
general, hecho de espuma de poliestireno firme. geveel recubrimiento
interior no se ve, pero de todos modos usted dabeapaz de sentir su espesor.
Los cascos inseguros normalmente contienen solament acolchado de
espuma suave o una cubierta plastica expuestangiana espuma en absoluto.

El Sistema de Retencion

Los cascos que satisfacen el estdndar de seguledi@DT tienen una correa de
ajusta al menton con un hebilla o broches a presidrs remaches o broches a
presion nunca deben sobresalir dentro del inteiebrasco.
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Recuerde, una etiqueta adhesiva del DOT al dorscab#o y la etiqueta del

fabricante dentro no necesariamente demuestramgasco satisface todas las
exigencias del DOT. Muchos cascos ilegales tiengnetas adhesivas del DOT
falsas y unos pocos también tienen la etiquetdatbeicante. Pero el disefio y el
peso de un casco, el grosor del revestimientoiantgra calidad de la correa del

menton y los remaches o broches a presion ofrecstaspadicionales que

ayudan a distinguir un casco seguro de uno quatigiace las normas.

PARA OBTENER MAS INFORMACION ACERCA DEL FMVSS 218
CONTACTE A:
The National Highway Traffic Safety Administrati®@afety Countermeasures
Divisién (La Divisién de Medidas Preventivas de @&gdpd de la
Administracion Nacional de Seguridad de TraficdOderetera)
MTS-23 400 Seventh Street SW Washington, DC 20590
(202) 366-1739

Peso del Casco

Dependiendo del disefio, los cascos inseguros pesalo general solamente
una libra o menos, los cascos que satisfacen el FBI\218 pesan
aproximadamente tres libras. Familiaricese con alopg#e los cascos que
cumplen con el estandar federal. Estos se sientersatiéos.

Disefio y Estilo del Casco

El estandar de seguridad del DOT no permite qua sadextienda mas alla de
dos décimos de pulgada de la superficie del casoo.emplo, si bien los
sujetadores de la visera se permiten, una protonberal otras decoraciones
sobresalientes indican que es un casco insegurdidgio al estilo del Ejército
Aleméan o estilo casquete puede indicar que es un casco inseguraskos c
inseguros son visiblemente mas pequefios de diametspesor que aquellos
que satisfacen el estandar del DOT. Sin embargmnabk cascos de estilo
Ejército Aleman pueden satisfacer las exigenciaerides. Usted debe que
examinar el peso, espesor y la solidez de la catetanentdn, asi como las
etiquetas "DOT" y del fabricante para asegurarseguie el casco satisface el
estandar de seguridad federal. Trate de familiasézaon las marcas registradas
y los disefios de cascos que cumplen con las exagedel DOT. Por ejemplo,
un disefio de cara integral es un buen indicada@uéeun casco es seguro. Los
cascos de fantasia de disefio de cara integrakt@madamente raros.
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Motorcycle Manual - Spanish
Chapter 1

Capitulo 1: PREPARANDOSE PARA GUIAR

Todo lo que usted haga antes de emprender unoviajerecorrido le sera de
mucho valor al determinar si arribara seguro aestiinb. Antes de iniciar
cualquier viaje, todo conductor cuidadoso se aseder

1. Usar laropa adecuada.

2. Familiarizarse con la motocicleta.

3. Revisar el equipo de la motocicleta.

4. Ser un conductor cuidadoso.

USAR ROPA ADECUADA

Cuando usted guie su motocicleta, su ropa es la “correcta” si sirve para
protegerle. En caso de una colision, usted terumamejor posibilidad de evitar
serias lesiones si usa:

Un casco aprobado.
Proteccidn de la cara o los ojos.
Ropa protectora.

Uso del casco

Los accidentes no son cosa rara — particularmertite ks conductores
principiantes. Una de cada cinco colisiones de nicitstas ocasionan lesiones
en la cabeza o el cuello. Las lesiones en la calespdtan tan severas como las
del cuello, y mucho mas comunes. El andlisis dadoglentes muestra que las
lesiones en la cabeza y el cuello representan yanizade las lesiones serias o
fatales para los motociclistas. La investigaciénlki&n muestra que, con pocas
excepciones, las lesiones en la cabeza y el cselteducen con el uso adecuado
de un caso aprobado.



Algunos motociclistas no usan casco porque piegsarios cascos limitan su
vision lateral. Otros los usan sélo en viajes largos, o cuando guian a alta
velocidad. He aqui algunas consideraciones neessari

Un casco aprobadde permite ver tan lejos como sea necesario a cada
lado. Un estudio de méas de 900 colisiones de nul&tas, donde el

40% de quienes iban en ellas usaban cascos, no encontré ni un caso en
gue el casco haya impedido al conductor detectaeligro.

La mayoria de los accidentescurren en viajes cortos (menos de
cinco millas de distancia), a s6lo unos minutosm@rendido el viaje.

La mayoria de los conductorewiajan a menos de 30 millas por hora
cuando ocurren las colisiones. A estas velocidddsgascos pueden
reducir a la mitad el nimero y la severidad déds®nes en la cabeza.

No importa a que velocidad se viaje, los condustomn casco tienen tres veces
mas posibilidades de sobrevivir lesiones en lazabee aquellos que no usan
casco al chocar.

Seleccion del casco

Existen dos tipos primarios de cascos que provesemideles distintos de
cobertura: tres cuartas partes del rostro y rastnopleto.

Cualquiera sea el estilo que usted escoja, pugdarla mayor proteccion
asegurandose de que el casco:

Cumple con las normas del Departamento de TransporteJd@®BT)
y el estado. (Los cascos con etiquetas de Snell Memorial Foundation le
ofrecen una medida adicional de calidad.)

Ajuste correctamente todo alrededor.



Carezcade defectos obvios tales como rajaduras, matiehado
movedizo o correas desgastadas.

Cualquiera sea el casco que usted seleccione, ngahtéajustado de manera
segura a su cabeza durante el viaje. De lo contisirusted se viera envuelto en
un accidente, es probable que el casco salga ddep#risu cabeza antes de
poder protegerlo a usted.

Proteccién de los ojos y el rostro
Un protector plastico transparente puede ayudaotager el rostro en un
choque. También ofrece proteccidn contra vienttyqdluvia, insectos, y
piedrecillas despedidas por otros vehiculos. Estolslemas distraen al
conductor y pueden resultar dolorosos. Si tienehgquerles frente, no podra
mantener la debida atencién en la carretera.
Las gafas especiales (Goggles) protegen los ajosjuz no protegen el resto
del rostro como lo hace el protector plastico tpansnte. Un parabrisas no es
substituto de ninguno de los dos anteriores. La mayoria de los parabrisas no
protegen los ojos del viento. Tampoco lo hacerefpejuelos regulares o contra
el sol. Los espejuelos no impediran que sus ojésreen aguosos, y podrian
hasta irse con el viento si usted vuelve la cabeza durante el viaje.
Para ser eficaces, los protectores de los ojosrp&tto deben:

Estar libres de rayaduras.

Ser resistentes la penetracion.

Ofrecer una vision clara de cada lado

Ajustarse firmemente, para que no se los lleve el viento.

Permitir que el aire pase a través, para reducir el empafiamiento.

Permitir suficiente espaciopara espejuelos regulares y contra el sol, si
fuera necesario.

Durante la noche no se debe usar proteccion detiacon tinte, ni en cualquier
otra ocasion en que haya poca luz.



Ropa

La ropa adecuada le protege en una colisién. Tanmbiprovee comodidad, y
proteccion del calor, el frio, los desperdiciofaypiezas calientes y movedizas
de la motocicleta.

Los jackets (chaquetas) y pantalonedeben cubrir los brazos y las
piernas completamente. Deben entallar con sufeigjuste para
impedir que el viento los haga aletear, y al misimmpo dejarle a
usted capacidad de movimiento. El cuero ofrecedpnproteccion,
aunque la mezclilla (denim) gruesa usualmente teesul protector
adecuado a un precio razonable. El material statétibusto provee
mucha proteccién también. Use un jacket (chaqaeta)en clima
caliente. Muchos estan disefiados para protegerkobrecalentarlo,
aun en los dias de verano.

Las botas o los zapatodeben ser lo suficientemente altos y robustos
para cubrir los tobillos y sostenerlos. Las sudkdsen ser de material

duro y duradero. Use tacones bajos para que ndiéné con las

superficies escabrosas. Remeta los cordones para que no se enganchen
en la motocicleta.

Los guantesle permiten un mejor agarre y ayudan a proteger su
manos en una colisién. Los guantes deben ser de owie tela gruesa.

En clima frio o himedo, sus ropas deben mantenalil#o y seco, ademas de
protegerle de las lesiones inesperadas. Nadiestéeptumecido puede
controlar una motocicleta. Guiar por largos perfoéo clima frio puede
ocasionar enfriamiento y fatiga. Un jacket (chagyude invierno debe resistir
bien el viento y ajustarse al cuello, las mufieclasgintura. Las capas de agua
de buena calidad disefiadas para montar motocitdesa rasgan ni se inflan a
gran velocidad.

Pruebe sus conocimientos
1. Un protector plastico del rostro:

A. No es necesario si usted tiene un parabrisas.

B. Unicamente protege sus 0jos.

C. Ayuda a proteger todo su rostro.

D. No protege su rostro tan bien como las gafascésigs (goggles).



CONOZCA SU MOTOCICLETA
En las carreteras hay muchas cosas que puedeprmuagioblemas. Su
motocicleta no debe ser una de ellas. Para asegutarque su motocicleta no le
falle:

Lea el manual del propietario.

Comiencecon la motocicleta adecuada para usted.

Familiaricesecon los controles de la motocicleta.

Revisela motocicleta antes de cada viaje o recorrido.

Manténgala en condiciones seguras entre uso y uso.

Evite los aditamentos y modificaciones que puedan diéicel
manejo.

La motocicleta adecuada para usted

Primero, asegurese de que la motocicleta seadactampara usted. Debe
“ajustarse” bien a usted. Sus pies deben llegsuielb al estar sentado en ella.

Como minimo, su motocicleta para uso legal en édles debe tener:

Luz delantera, luz trasera y luz de freno.

Frenos frontales y traseros.

Indicadores para doblar.

Bocina (claxon).

Dos espejos.
Tomando prestado y prestando
Quienes tomen prestadas y presten motocicletas, &isténto. Los accidentes
son bastante comunes entre los conductores pantgs — especialmente en los
primeros meses de la practica. Guiar una motoei€rtrafia complica el
problema. Si usted toma prestada una motociclatailiiricese con ella en una
zona controlada. Y si le presta la motocicleta a un amigo, asegurese de que tenga

licencia de conducir y sepa como guiarla antesedenitirle aventurarse en el
tréfico.
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No importa cuan experimentado sea usted, muéstaegeloso cuando

conduzca cualquier motocicleta que no le sea familiar. Mas de la mitad de todas
las colisiones ocurren en motocicletas guiadasipaperador con menos de

seis meses de experiencia.

Familiaricese con los controles de la motocicleta
Aseglrese de estar completamente familiarizaddacorotocicleta antes de
salir a la calle. Esté seguro de haber revisadwaelual del duefio. Esto es

particularmente importante si usted esta conduciemé motocicleta prestada.
Si va a utilizar una motocicleta extrafia:

CONTROLES de MOTOCICLETA
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Haga las mismas revisionegue usted haria a su propia motocicleta.

Determine donde esta todpparticularmente las sefales direccionales,
bocina, interruptor de luces, valvula de contrdlabenbustible, y el



interruptor del motor. Ubique y opere estos elem®sin tener que
buscarlos.

Conozca el patron de las velocidadegccione el acelerador, el
embrague, y los frenos varias veces antes de nsenfbmdos los
controles reaccionan de manera algo distinta.

Guie con mucha precaucionAcelere con suavidad, tome las curvas
despacio, y deje espacio extra para detenerse.

Revise su motocicleta

Una motocicleta requiere atencion con mayor freciaeque un carro. Una falla
técnica menor en un carro rara vez conduce a naglarrque una
inconveniencia para el conductor.

Si algo se descompone en una motocicleta, haywgregaarlo antes de salir al
tréfico. Haga un chequeo completo de su motocieetas de cada uso.

Antes de montarse en la motocicleta, haga losesiges chequeos:
Neumaticos-- Revise al presion del aire y el desgaste general

Fluidos — Los niveles de aceite y otros fluidos. Como mainevise
los fluidos hidraulicos y los refrigerantes semaraite. Mire bajo la
motocicleta para detectar salideros de aceite @ligas

Luces delantera y trasera— Revise las dos. Pruebe el interruptor para
asegurarse de que la luz alta y la baja trabajen.

Indicadores para doblar— Pruebe las sefiales para doblar izquierda y
derecha. Tienen que funcionar correctamente.

Luz del freno -- Pruebe ambos controles del freno, y esté satpiro
gue cada uno active la luz del freno.

Una vez que usted esté montado en la motociclieetlie los siguientes
chequeos ante de partir:

Embrague y acelerador— Pruebe que ambos funcionen
adecuadamente. El acelerador debe retornar al panaal dejar usted
de accionarlo. El embrague debe mostrarse ajugtadave.

Espejos retrovisores- Limpie y ajuste ambos espejos antes de partir.
Es dificil conducir con una mano mientras ustethtde ajustar un
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espejo. Ajuste cada espejo para que pueda vea kdettias de usted y la
mayor parte posible de la senda vecina. Al ajustarsele adecuadamente,
un espejo retrovisor debe mostrar el borde de axotu hombro,

aunque lo méas importante es que muestre el cansisasted y a su

lado.

Frenos— Pruebe las palancas de los frenos frontalesgrva uno a la
vez. Esté seguro de que cada uno se sienta fidetepnga la
motocicleta cuando se le aplique la maxima presion.

Bocina— Pruébela. Debe trabajar.

Ademas de los chequeos que usted debe hacer antadalviaje o recorrido,
revise los siguientes componentes por lo menoyemna la semana: Ruedas,
cables, broches, y fluidos. Refiérase a su manual del duefio para obtener
recomendaciones.

Pruebe su conocimientos
2. Mas de la mitad de las colisiones:

A. Ocurren a velocidades por encima de 35 millashpoa.

B. Suceden de noche.

C. Son ocasionadas por neumaticos desgastados.

D. Envuelven conductores que han utilizado sus od&ias menos de
seis meses.

Si usted no respondi6 apropiadamente, por favadéeauevo la secciéon o
secciones correspondientes.

CONOZCA SUS RESPONSABILIDADES

Un “accidente” implica un evento imprevisto que wetsin la culpa o
negligencia de nadie. Aunque por lo general ello@mesariamente sucede en el
trafico. Es mas, la mayoria de las personas nvolvcradas enaditente
usualmente pueden tener cierta responsabilidath gorcedido.

Considere una situacion donde alguien decide cruzar una interseccionlbajo la
amarilla cambiando a roja. Su luz se torna vdudéed avanza hacia la
interseccion sin chequear si alguien intenta pemata amarilla. Eso es todo lo
gue hace falta para que suceda el accidente. parrsabilidad del conductor

era detenerse. Y su responsabilidad era mirar @agitabdos antes de acelerar.
Ninguno de ustedes cumplié con su obligacion cooamaactores. Sélo porque



uno no sea el primero en desatar una cadena dmswe@mducentes a una
colisién, no nos deja a ninguno de nosotros lidesesponsabilidad.

Como conductor uno nunca puede estar seguro detapseoperadores le veran
y le concederan el derecho de via. Para redugardmbilidades de que ocurra
un accidente:

Hagase visible- Use ropa adecuada, utilice su luz delantera,
manténgase en la mejor posicion en la senda pdex per y ser visto.

Comunique sus intenciones- Use las sefiales apropiadas, la luz del
freno y posicionese en la senda.

Mantenga un colchén de espacio adecuadoAl seguir, ser seguido,
compartir una senda, pasar o ser pasado.

Examine su ruta de viaje con 12 segundos de antelacion.
Identifiqgue y separepeligros mdltiples.

Esté preparado para actuar— Manténgase alerta y sepa como
ejecutar las acciones adecuadas para evitar umehoq

La culpabilidad es importante cuando alguien radekionado en un accidente.
Rara vez un accidente es el resultado de una aotacla capacidad para
conducir alerta, y tomar y ejecutar decisionescadt es lo que separa a los
conductores responsables del montén. Recuerdesgsnsabilidad suya no
causar ni participar de ningn accidente.

Pase al Capitulo 2

Regrese a Contenido

Regrese a la Pagina Principal del Departamente&dariéiad en las
Carreteras




Capitulo 2: GUIE SEGUN SUS HABILIDADES

Este manual no puede ensefiarle como controlardadaithn, la velocidad, o el
equilibrio. Ello es algo que sélo puede aprendeosela practica. Pero el
control comienza cuando se esta consciente debilidhd y uno guia de
acuerdo con ella, combinado también con el coneeitoiy cumplimiento de
las reglas del camino.

CONTROL BASICO DEL VEHICULO
Posicion del cuerpo
Para controlar bien una motocicleta:

Postura—Siéntese de manera que pueda usar sus brazos para dirigir la
motocicleta en vez de para sostenerse usted.

Asiento— Siéntese lo suficientemente hacia delante de mapue sus brazos
estén ligeramente arqueados al agarrar el manubrio. Arquear sus brazos le
permite accionar los manubrios sin tener que eséira

Manos— Agarre con firmeza los manubrios. Comience ecomsfieca derecha
puesta de plano. Esto le ayudara a no accionateateimente demasiado el
acelerador — especialmente si usted necesita ac@bfrano de mano
subitamente. Ademas, ajuste los manubrios parawgienanos estén a la misma
altura que sus codos. Esto permite el uso de lesuas adecuados para
curvear con precision.

Rodillas — Mantenga las rodillas contra el tanque de contilagtara ayudarle
a mantener el equilibrio al doblar la motocicleta.

1



Pies— Mantenga sus pies firmemente en los tacos dadgspara mantener el
equilibrio. No arrastre los pies. Si su pie se ecba en algo, usted puede
lesionarse y su control sobre la motocicleta pudédetarse. Mantenga los pies
cerca de los controles para que pueda accionaosgmente. Ademas, no
permita que los dedos del pie apunten hacia abpgalrfan verse atrapados
entre el suelo y el taco de descanso del pie.

Cambiando las velocidades

Cambiar de velocidad no significa Gnicamente hacer que la metacumente
la marcha uniformemente. Aprender el uso de lascigddes correctamente al
cambiar hacia abajo, doblar, o ponerse en movimientiomas es importante
para operar la motocicleta de manera segura.

Haga los cambios de marcha hacia abajo a medidbajada marcha o se
detenga. Manténgase en primera al detenerse pdea galir hacia adelante
rapidamente si fuera necesario.

Asegurese de guiar lo suficientemente despaciamab@r a una velocidad mas
baja (ejemplo: de tercera velocidad a segunda igdeldi: De lo contrario, la
motocicleta daria un tumbo, y la ruda trasera podi$sbalar. Cuando guie
cuesta abajo, o cambie a primera velocidad, psériaecesario usar los frenos
para reducir la marcha lo suficiente para haceawibio de velocidad sin dafar
la caja de velocidades. Intente accionar el emleragn suavidad,
especialmente al cambiar de velocidades altasaa kejemplos: Bajar de cuarta
velocidad, a tercera, a segunda y a primera). Llaxsamismos internos de su caja
de velocidades se lo agradeceran.

Se recomienda hacer cambios de marcha antes desaderen una curva. No
obstante, a veces es necesario cambiar velocigadglena curva. En ese caso,
recuerde hacerlo con un toque de suavidad. UncsGéimbio en la traccion de
la rueda trasera podria ocasionar un resbalén.

Frenando

Su motocicleta tiene dos frenos: uno en cada rugskdos al mismo tiempo. El
freno frontal es mas poderoso y puede proveer tamtwmtres cuartoge la
fuerza total de frenado. El freno frontal es segleasar si usted lo emplea
correctamente. Recuerde:

Utilice ambos frenosada vezjue tenga que reducir la velocidad o
detenerse. Aplicar ambos frenos al mismo tiempoesuparadas
“normales” le permitira desarrollar el habito ypid@ctica de utilizar
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ambos frenos adecuadamente en una emergenciateAgrieeno
frontal manual y pise el freno trasero de pie.

Si usted conoce la técnica, utilizar ambos fremosra curva es
posible, aunque debe hacerse con mucho cuidadocliar la
motocicleta, parte de la traccion se utiliza paalar. Hay menos
traccion disponible para detenerse. Puede ocurniesbal6n si se
aplica demasiado el freno. También, el uso inctardel freno frontal
en una superficie resbaladiza puede ser peligkés® precaucion y
aprietela palanca del freno manual.

Algunas motocicletas tienen sistemas de frena@giatos que
enlazan los frenos frontales y traseros con sdloaagel freno de pie.
(Consulte el manual del duefio para una explicadétallada de la
operacion y el uso efectivo de estos sistemas).

Doblando

Los motociclistas a menudo tratan de tomar curvdar da vuelta demasiado
rapido. Cuando no pueden dar la vuelta, acabamwedazhacia otra senda de
trafico o saliéndose del camino. O, sobre-reaccign@enan demasiado duro,
causando un resbalén y la pérdida del control. ®olde la vuelta con cautela.

Siga estos cuatro pasos para un mejor corRieDUZCA LA MARCHA,
MIRE, PRESIONE, JUEGUE.

REDUZCA LA MARCHA - Reduzca la velocidad antes de dar la vuelta
cerrando el acelerador y, si fuera necesario, aplic ambos frenos.

MIRE - Proyecte su vista sobre la profundidad de laachacia donde usted
intenta dirigirse. Vire la cabeza solamente, no los hombros, y mantenga la vista
a nivel del horizonte.

PRESIONE — Para doblar, debe inclinarse la motocicleta.a Radlinar la
motocicleta, presione/empuje el mango de cauchmeéalbrio en la direccion
de la curva. Presione a la izquierda — inclindseizquierda — dirijase a la
izquierda. Las velocidades mas altas y/o las cunésscerradas requieren
inclinar mas la motocicleta. En virajes normalésomductor y la motocicleta
deben inclinarse juntos en el mismo angulo. Enasicerradas lentas, se
requiere contra-balancear inclinando la motocictetamente y manteniendo el
cuerpo recto.

JUEGUE - Juegue con el acelerador a lo largo de la cuava g@stabilizar la
suspension. Mantenga una velocidad fija o acelerdugimente a través de la
curva. Ello ayudara a mantener la motocicleta éstab



En curvas normales, el motociclista y la motoc&clben inclinarse juntos en
el mismo angulo.

En dobladas lentas cerradas, haga contra-baladlagaimdo solamente la
motocicleta y manteniendo el cuerpo recto.

Pruebe sus conocimientos
3. Al guiar, usted debe:

Doblar la cabeza y los hombros para poder véagourvas.
Mantener los brazos rectos.

Separar las rodillas del tanque de combustible.

Doblar solamente la cabeza y los ojos hacia depd#rige.

Cowx

Si usted no respondié apropiadamente, favor leevamaente la seccién o
secciones correspondientes.



MANTENIENDO LA DISTANCIA
La mejor proteccion que usted puede tener estardis — un “colchon de
espacio” — en derredor de su motocicleta. Si alggignno sea usted comete
una falla, la distancia le permitira:

Tiempo para reaccionar.

Espacio para maniobrar.
Posicionamiento en las sendas
Hay ciertos modos en que el tamafio de la motocicleta puede obrar a su favor.
Cada senda de trafico le permite a una motocitiesarutas de paso, como se
indica en la ilustracion.
Su posicién en la senda debe:

Aumentar su capacidad para ver y ser visto.

Evitar los “puntos ciegos” de otro conductor.

Evitar los peligros del camino.

Comunicar sus intenciones.

Proteger su senda de otros conductores.

Evitar los efectos del viento de otros vehiculos.

Proveerleuna ruta de escape.




Seleccione la ruta apropiada para maximizar su “colchon de espacio” y permitir
gue otros le vean mas facilmente en el camino.

En general, no existe una posicién optima Unica pae los motociclistas sean
vistos mas facilmente y para mantener el “colchéespacio” alrededor de la
motocicleta. Ninguna porcién de la senda debewstda, incluyendo el centro.

Posicionese usted en la porcion de la senda donde podran verle mas facilmente y
le sea posible mantener el “colchén de espaciafezredor suyo. Cambie de

posicion a medida que cambien las situacionesafad. Guie por la senda 2 6

3 si vehiculos u otros problemas potenciales astizamente a su izquierda.
Manténgase en la senda 1 6 2 si los peligros éstié@amente a su derecha. Si

hay vehiculos a ambos lados, el centro de la \danda 2, es usualmente su

mejor opcion.

La franja aceitosa en la porcién central dondecaenala el goteo de aceite de

los vehiculos usualmente tiene menos de dos pieaal®. A no ser que la via

esté mojada, la franja central promedio permitettaion adecuada para guiar

con seguridad. Usted puede conducir a la dereehla @quierda de esta franja

y mantenerse aun dentro de la porcién central de la senda de transito. Evite guiar
sobre acumulaciones gruesas de aceite y grasabgueecuencia existen en las
intersecciones de mucho trafico y junto a las easé¢ peaje.

Siguiendo a otro vehiculo

“Siguiendo muy de cerca” es un factor importantédosraccidentes causados
por motociclistas. En el trafico, las motociclistesesitan el mismo espacio que
los autos para detenerse. Normalmente distancia minima de dos segundos
debe mantenerse tras el vehiculo delantero.

Para medir su distancia de seguimiento:

Escoja un marcador,tal como una marca en el pavimento o un poste
en el camino o cerca de este.

Cuando el parachoques traseralel vehiculo que va delante pasa el
marcador, cuente los segundos: “un millar uno, illandos.”

Si usted llega al marcadorantes de alcanzar “dos”, esta siguiendo
demasiado cerca.

Unadistancia de seguimiento de dos segunddsja un minimo de espacio para
detenerse, 0 para desviarse, si el conductor qdelaate se detiene
subitamente.



Se requiere un “colchdén de espacio” mayor si adtonicleta le toma mas

tiempo que lo normal para detenerse. Si el pavimento esta resbaloso, si usted no
puede ver a través del vehiculo que va delantegldréfico esta lento y alguien
puede “colarse” delante de usted, mantenga entamgedistancia de

seguimiento de tres segundos 0 mas para evitalepnab.

Al detenerse, manténgase bien detras del vehicg@sta delante de usted.
Esto hara mas facil salirse del camino si algueele sproxima peligrosamente
desde atras. También le dara un colchon de espiagioehiculo de delante
comienza a retroceder por algin motivo.

Cuando esté detras de un auto, guie donde el ghaéela verle en su espejo
retrovisor. Guiar en la porcion central de la sesidze para colocar su imagen
en los espejos laterales del auto en todo mom8hta.situacion del trafico lo
permite, la porcion central de la senda es el mlegar para que usted sea visto
por los conductores que van delante, y para pregerialguien pueda
compartir su senda.

Cuando le siguen

Aumentar la marcha para alejarse de alguien gsigle muy de cerca sélo
logra que la persona continde siguiéndolo a su misstocidad.

Una mejor manera de manejar esta situacion es giggase coloque frente a
usted. Cuando alguien le sigue muy de cerca, catebsenda y déjelo pasar. Si
no puede hacer esto, reduzca la marcha y abraiespad@ frente a usted para
asegurar suficiente espacio para que tanto usted sa perseguidor puedan
detenerse. Esto también sera un aliciente paré&eqasen. Si no le pasan, usted
al menos habréa creado espacio adicional para dee ysu perseguidor puedan
reaccionar ante cualquier emergencia.



Pasando y siendo pasado

Pasar y ser pasado por otro vehiculo no es muy diferente que con un auto. No
obstante, la visibilidad es un elemento mas cridsmglrese de que los demas
conductores le vean, y de que usted pueda ver cualquier peligro potencial.

Pasando

Conduzca por la porcién izquierda de la senda alistancia segura, para
incrementar su linea de vision y hacerse ustedviaide. Active su sefial
direccional y cerciorese del trafico en direccidntearia. Use sus espejos
retrovisores y vuelva la cabeza para asegurardeifieb que le sigue.

1. Cuando ello sea seguro, muévase hacia la semaanda y acelere.
Seleccione una posicién en la senda que no obgingal auto que usted
esta pasando.

2. Guie através del “punto ciego” lo mas prontdldes

3. Active la sefial direccional de nuevo, use el jesmrovisor y vuelva la
cabeza antes de retornar a su senda original. edaceefial.
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Recuerde: Los pases deben completarse dentro de los limites de velocidad
anunciado, y sélo donde ello se permita. jConozcassletreros y las sefiales
del camino!



Siendo pasado

Cuando usted esté siendo pasado desde atrasun pehiculo que viaja en
direccidén opuesta, manténgase en la porcién central de su senda. Aproximarse
demasiado a ellos podria ponerle en una situaabgrpsa.

]
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Evite ser golpeado por:

El otro vehiculo— Un ligero error de su parte, o de parte del cotmigue
le esta pasando, podria causar contacto lateral.

Espejos extendidos- Algunos conductores olvidan que sus espejos
sobresalen mas alla de sus guardabarros.

Objetos tirados desde la ventanilla- Aln cuando el conductor esté
consciente de su proximidad, un pasajero podrigerle y tirar algo en la
via frente a usted.

Bolsén de vientode vehiculos mayores — El efecto del aire puede leacer
perder el control. Usted podria tener un margenompgra equivocarse si
esta en la porcion central de la senda, y no erdarsus lados, al recibir
semejante explosion de aire.

No se mueva hacia la porcion de senda mas didehtehiculo que le esta
pasando. Ello podria ser una invitacion al otrodemtor para que se adentre
demasiado pronto en su senda.

Compartiendo la senda

Los autos y motocicletas requieren una senda céanpéga operar con
seguridad. Compartir una senda generalmente esta prohibido.



Guiar entre filas de vehiculos detenidos o en mi@rito en la misma senda
puede dejarle vulnerable a lo desconocido. Algpieiria sacar una mano por la
ventanilla: podria abrirse una puerta; o un cormymbdria doblar subitamente.
Impida que otros compartan su senda. Los condcti@@en mayor tendencia a
hacer esto:

En trafico muy congestionado, “defensa con defensa”.
Cuando quieren pasarle.
Cuando usted se prepara para doblar en una interseccion.

Cuando usted esta colocAndose en una senda de salidlemds de
una carretera.

Autos que se mezclan con usted

Los conductores en una rampa de entrada podrigarteoen la carretera.
Ofrézcales bastante espacio. CaAmbiese a otra sehdhiera una abierta. Si no
hay espacio para un cambio de senda, ajuste laidatbpara abrirle un espacio
al conductor que recién entra en su carretera.

i

i .

Vehiculos a su lado

No guie junto a autos o camiones en otras sengaede evitarlo. Usted podria
estar en el “punto ciego” del auto en la sendanege@l cual podria cambiarse a
su senda sin previo aviso. Los autos en la seridanpa también bloguean su
escape si surge algun inconveniente en su propdasépresure la marcha o
guédese atras en busca de un espacio libre dmtexfiambos lados.
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Pruebe sus conocimientos

4,

Usualmente, una buena manera de vérselas con alguien que le sigue
muy de cerca es:

A. Cambiar de senda y dejarlo pasar.

B. Hacer sonar la bocina y hacer gestos obscenos.
C. Apresurar la marcha para dejar distancia eafrelds.
D. Ignorarlo.

Si usted no respondié apropiadamente, favor leevamaente la seccién o

secciones apropiadas.

SIPDE

Los conductores buenos y experimentados se mant&esa sobre lo que
sucede a su alrededor. Estos mejoran su estraegianduccion recurriendo a
SIPDE, un proceso de 5 pasos que les permite loacpricios apropiados, y
ejecutarlos correctamente en diferentes situacidedsafico:

Pasemos a examinar cada uno de estos pasos.

11



Sospeche

Sospeche siempre de todo lo pueda surgir ante, ssters lados, y detras,

evitando asi peligros potenciales antes de quarsutjuan asertivo sea usted en

su busqueda, y de cuanto tiempo y espacio disponga, podria eliminar o reducir el
dafio. Enféquese alin mas en encontrar rutas pdesideescape dentro o

cerca de las intersecciones, areas con tiendasgrcms, escuelas, y zonas en
construccion.

Este alerta sobre:

Tréfico en direccion contraria que podria doblar izquidrdate a
usted.

Trafico aproximandose desde la derecha y la izquierda.
Trafico que se acerca desde atras.

Condicionespeligrosas del camino.

Esté especialmente alerta en areas con poca visibilidad. Los alrededores de
mucha actividad o mucho movimiento podrian “tapaalosted y a su
motocicleta de los demas.

Identifique
Ubique los peligros y conflictos potenciales.

Vehiculos y otras motocicletas- podrian adentrarse en su paso e
incrementar la posibilidad de un accidente.

Peatones o animales son impredecibles, y efectian movimientos
rapidos y breves.

Objetos estacionarios- baches, railes, puentes, sefiales del camino,
cercas o0 arbustos y arboles. Claro que ningunatds e interpondra
en su camino, pero podrian influenciar su estratedgiconduccion.

Prediga

Considere la velocidad, distancia y direccion degeligros y anticipe cémo
podrian afectarle. Los carros que se desplacemregtibn contraria son mas
criticos que aquellos que se alejan 0 estan eptES.

Prediga donde podria ocurrir una colisién. Complesta fase de “¢,qué pasaria

si...?” para estimar las consecuencias de enfrpetaros o evitarlos, dependera
de sus conocimientos y experiencia.
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Decida
Determine lo que tenga que hacer basado en su prediccion.

El proceso mental de determinar su curso de ac@pande de cuan
agresivamente haya usted buscado la soluciénstltaelo es la accion que
usted tome y estar consciente de cual es la m&lj@tegia para confrontar su
situacién. Usted quiere eliminar o reducir el peligotencia. Usted debe decidir
cuando, como y dénde tomar accion. Sus dotes patamgamente tomar
decisiones deben mantenerse afilados para haote fiesituaciones de trafico
continuamente cambiantes.

Las decisiones que usted tome pueden ser agrupadas segun los tipos de peligros
que se encuentren.

Peligro individual
Peligro doble
Peligro multiple

Ejecute
Ponga en practica su decision.
Para crear mas espacio y minimizar el dafio de auiaigpeligro:

Comunique su presencia con luces y/o el sonido de la bocina.
Ajuste su velocidadacelerando, deteniéndose o reduciendo la marcha.
Ajuste su posiciéno direccion.

Aplique el viejo adagio de “paso a paso” para ocspde dos o mas peligros.
Ajuste la velocidad para permitir separacion edte peligros. Entonces
ocupese de ellos uno a la vez, como si se tragapeligros individuales. La
toma de decisiones se torna mas compleja con wes@eligros. Evalle las
consecuencias de cada uno y dele igual distancia a todos los peligros.

En zonas de riesgos potencialmente altos, tales tasrintersecciones, areas
comerciales y de tiendas, y zonas de constructgaga listos el embrague y
ambos frenos para reducir el tiempo necesarioaidn.

Pruebe sus conocimientos
5. Para reducir su tiempo de reaccion, debe:

Ir por debajo del limite de velocidad.
Tener listos el embrague y los frenos.
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Tirar del embrague al doblar.
Si usted no dio la respuesta adecuada, vuelva &lseccion o secciones
correspondientes.

Intersecciones

El mayor potencial de conflictos entre usted yesta del trafico, esta en las
intersecciones. Una interseccion puede estar me@io de una zona urbana, o
en una entrada de vehiculos en cualquier calle residencial — dondegeieia
trafico pudiera cruzar frente a usted. Mas de tadnie los accidentes
motociclisticos y automovilisticos son causadosgomductores que se
desplazan hacia el area de derecho de via. Selaai@ros que se tiran hacia la
izquierda frente a usted, incluyendo aquellos aqui#ath a la izquierda desde la
senda de la derecha, y carros que se colocan eelantsted procedentes de
calles laterales. He ahi los dos peores pelignospBcacion del concepto
SIPDE es critico en las intersecciones.

No hay garantias de ser visto por los demas. Ncmieke en el “contacto

visual” como un signo de que un conductor le dara el derecho de paso. Muy a
menudo, un conductor mira a la derecha hacia ungintista y alin asi no lo

“ve”. Los Unicos ojos en que usted puede confiarlee suyos. Si un carro tiene
manera de adentrarse en su senda, presuma qua.ldbdsbuenos chéferes
andan siempre “anticipando problemas” — no parpake de ellos, sino para no
serlo.

Incremente sus posibilidades de ser visto en tassecciones. Guie con su faro
delantero encendido en un lugar de su senda que le permita la mejor vista del
trafico en contra suya. Provea un colchdn de espactorno a la motocicleta

gue le permita tomar accion evasiva.

A medida que se acerque a una interseccion, seleccione la posicion en la senda
gue pueda hacerle mas visible a otros conductbezgya listos el embrague y
ambos frenos para reducir el tiempo de reaccion.

Reduzca la marcha al aproximarse a una interseccion. Después de entrar en la
interseccion, aléjese de los vehiculos que se megara doblar. No haga
cambios radicales de velocidad o posicion. Un cotwdypodria pensar que

usted se esta preparando para doblar.
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Intersecciones “ciegas”

Si usted se aproxima a una interseccion ciega, asedvacia la porcion de la
senda que lo coloque en el campo visual de otnedumores lo méas pronto
posible. En esta gréfica, el conductor se ha moaitioporcion izquierda de la
senda — alejandose del auto estacionado para que elctonen la calle
diagonal pueda verlo lo mas pronto posible.

Recuerde: La clave consiste en ver tanto como@shle, y mantenerse visible
para los demas mientras protege su espacio.

Si usted tiene una sefial de “Stop/Pare”, o unagaya pavimento para
detenerse, hagalo enseguida. Después prosiga Emampare de nuevo justo
donde el trafico transversal atraviesa su sendsdéesa posicién, incline su
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cuerpo hacia delante y mire en derredor de loscemlif carros estacionados, o
malezas para ver si viene algo. Procure asegutargae su rueda delantera esté
fuera de la raya de cruce mientras usted aguarda.

Pasando los vehiculos estacionados

Al pasar vehiculos estacionados, manténgase qu&izla de su senda. Usted
puede evitar problemas ocasionados por puertasegabren, choferes que se
bajan de sus autos, o gente que pasa entre Ias 8utexiste trafico en contra,
generalmente es mejor mantenerse al centro dada spara maximizar su
colchén de espacio.

Un problema mayor puede ocurrir si el chofer armashesde el borde de la via,
sin chequear si tiene trafico detras de él. Atél siira, podria no verle a usted.
De ser asi, ese conductor entraria en su rutal®8ajarcha o cambie de senda
para darle espacio a alguien que pretenda colodafaete de usted.

Los carros que hagan un subito viraje en forma ,deob los mas peligrosos.
Podrian cortar frente a usted, bloqueandole tog&ls privandole de donde ir.
Como usted no puede predecir lo que hara un comduetpte la atencién del
conductor. Haga sonar la bocina y continle con precaucion.
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Estacionandose junto al camino

Estacione en un angulo de 90° del contén con slarnasera tocando el contén.
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Pruebe sus conocimientos
6. Haciendo contacto visual con otros conductores:

A. Es una buena manera de que lo vean.

B. Es importante al aproximarse a una interseccion.

C. No significa que el conductor le ceda el deradtpaso.
D. Reduce sus posibilidades de verse envuelto excxcidente.

Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taeeocion o secciones
correspondientes.
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INCREMENTANDO LA VISIBILIDAD

En choques con motocicletas, los conductores emuéncia dicen que nunca
vieron a la motocicleta. Desde delante o detré&si|uata de una motocicleta es
mucho menor que la de un vehiculo. Es mas prolopidestén miranda
travésde la silueta delgada y de dos ruedas de la notéteien busca de autos
gue puedan presentar un problema para ellos.

AUn si un chofer lo ve venir, usted necesariameatesta seguro. Los vehiculos
mas pequefios aparentan estar mas alejados, yu@staviajar a una velocidad
menor que la real. Es comun que los conductores se coloquen delante de un
motociclista, pensando que tienen tiempo suficiebten demasiada frecuencia,
estan equivocados.

A pesar de ello, usted puede hacer muchas cosasiaeer posible que otros ser
percaten de usted y su motocicleta.

La ropa

La mayoria de los choques ocurren en plena ludideVista ropas brillantes
para incrementar sus posibilidades de ser visto. Réeusu cuerpo es la mitad
de la superficie visible del conjunto integrado pbconductor y la motocicleta.

Losjackets(chaquetas) o chalecos de color brillante (naramgarillo o verde)
ofrecen las mejores posibilidades de ser vist@a8go también puede hacer
mas que protegerle en un accidente. Los cascasl@es brillantes pueden
ayudar a otros a verle.

Cualquier color brillante es mejor que los colaresuros o parduscos. La ropa
de colores brillantes y reflexivos (casco y chaguethaleco) es la mejor.

El material reflexivo a ambos lados del casco y el chaleco ayudara a que otros
conductores que se aproximan desde los costaddamuerle. El material
reflexivo también puede ser de gran utilidad pasacbnductores que vengan en
contra suya o desde atrés.

Faro delantero

La mejor manera de ayudar a que otros vean su ioletia; es mantener el faro
delantero encendidoen todo momentdLas motocicletas vendidas en los EU
desde 1978 encienden automaticamente el faro dedaaltiniciar la marcha).

Los estudios muestran que, durante el dia, unaamsteta con su faro delantero
encendido tiene el doble de posibilidades de sectila. El uso de la luz alta
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durante el dia también incrementa la posibilidad de que los conductores que se
aproximan puedan verle. Use la luz baja de nodre glima nublado.

Senales

Las sefiales de las motocicletas son semejantesia las autos. Le dan a

conocer a los demés sus intenciones tras los masublio obstante, la
vulnerabilidad mayor del motociclista hace queskSales adquieren una mayor
importancia. Utilicelas cada vez que se propongb@ de senda o doblar.
Utilicelas aun cuando usted piense que no hay nadie en los alrededores. El auto
que usted no ve es el que habra de darle los mapooblemas. Sus luces
indicadoras le hacen a usted mas facil de detd@tarello es buena idea utilizar

sus sefiales electrénicas de doblar ain cuanddeeredwio que usted se propone
doblar.

Luz del freno

La luz del freno de su motocicleta usualmente naesotoria como las luces

de freno de un auto — particularmente cuando su luz trasera esta encendida. (Se
enciende junto con el faro delantero). Si la sitiato permite, ayude a que

otros le vean haciendo parpadear su luz del fratesale reducir la marcha. Es
especialmente importante hacer parpadear su ldiede antes de:

Reducir la marcha mas rapidamente de lo que otros anticipan (como
al salirse de una carretera de alta velocidad).

Reducir la marcha cuando otros no lo esperan (como a mitad de
cuadra o en un callején).

Si usted esté siendo seguido muy de cerca, es memaacer parpadear la luz
del freno antes de reducir la marcha. Quien lesigtéendo muy de cerca
podria estarse fijando en usted solamente y nalgerdelante de ambos que
pudiera hacerle reducir la marcha a usted. Ellgipotlacerles cambiar de
opinién sobre seguirle tan de cerca, y hasta ddesrtle peligros méas adelante
gue no fueran visibles para ellos.

Usando sus espejos retrovisores

Si bien es muy importante estar al tanto de todmitusucede hacia delante, no
podemos restarle importancia a las situacione®stras espaldas. Las
condiciones del trafico cambian muy rapido. Estar consciente de lo que sucede
tras nosotros puede ayudarle a hacer una decisiimassobre como lidiar con

los problemas frontales.
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Chequear frecuentemente los espejos debe serdessterutina:

Al detenerse en una intersecciérVigile los autos que puedan venir
por detras. Si el conductor que se aproxima nopgstiando atencion,
podria estar encima de usted antes de darse aentapresencia.
Antes de cambiar de sendaAsegurese de que nadie esta intentando
pasarlo.

Antes de reducir la marcha.El conductor que le sigue podria no
esperar que usted vaya a reducir la velocidadiea ymdria no estar
seguro de cuando la reducird. Por ejemplo, ustéalaeue va a doblar
y el conductor de atras piensa que usted plandardaibuna
interseccion distante, en lugar de en una entrada de vehiculos mas
cercana.

Algunas motocicletas tienen espejos redondeados (convexos). Estos proveen un
vista mas amplia del camino hacia atras que los espejos planos. Estos espejos
también hacen que los autos luzcan estar masge@i que en realidad estan.

Si usted no esta acostumbrado a los espejos casviaxailiaricese con ellos.
(Cuando se detenga, localice en su espejo cualquiter estacionad. Férmese

una imagen mental de la distancia a que esta dedustuego, vuelva la cabeza

y mirelo directamente para comprobar su cercangéd)ré’ractique con los

espejos hasta que logre juzgar bien las distan&siasasi, permita distancia

extra antes de hacer cambios de senda.

Chequeos con la cabeza

Chequear sus espejos no es suficiente. Las mattasdienen “puntos ciegos”
como los autos. Antes de cambiar de senda, voaldaza y mire a los costados
en busca de otros vehiculos.

En una via con varias sendas, chequée la sendalejgda y la que esta cerca
de usted. Un conductor en la senda distante pestéa dirigiéndose hacia el
mismo espacio que usted planea ocupar.

La rutina de revision debera incluir continuos arems con la cabeza.
Unicamente conociendo todo lo que sucede a suealoedestara usted
totalmente preparado para hacerle frente.

Bocina

Esté listo para hacer sonar la bocina para cagptehcion de alguien
rapidamente.

He aqui algunas situaciones:
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Un conductor en la senda cercana a la suya esta conduciendo muy
cerca del vehiculo frente a él, y podria intentegplo.

Un vehiculo parqueadctiene a alguien sentado en el asiento del
conductor.

Hay alguien en la calle montando bicicleta o0 caminando.

En una emergencia, haga sonar la bocina bien albstgnidamente. Esté listo
para detenerse o desviarse para alejarse delpeMigintenga en mente que la
bocina de una motocicleta no es de tanto volumen como la de un auto. Por lo
tanto, Usela perno no confie en ella. Podria seiotias estrategias también
fueran apropiadas ademas de la bocina.

Guiando de noche

De noche es mas dificil ver y ser visto. Discesnifaro delantero o su luz
trasera de entre los faros de los autos a su dived®o es tarea facil para otros
conductores. Para compensar, usted debe:

Reducir su velocidad- Conduzca mas despacio de lo que lo hace durbaite e
— particularmente en caminos que usted no conaeoa Bsto aumentaria sus
probabilidades de evitar un peligro.

Aumente la distancia— Las distancias resultan mas dificiles de calallaante
la noche. Sus 0jos se guian por los contrastedangembras y la luz para
determinar cuan lejos esta un objeto y a que wddoicse aproxima.

Use el carro delante de usted Los faros del carro que va delante pueden
ofrecerle una mejor vista del camino que sus peof@ims delanteros. Ver las
luces traseras del vehiculo delantero dar saltedeoalertarnos de que hay
baches en el pavimento.

Use su luz alta- Use toda la luz que pueda. Use su luz alta cuaodsté
siguiendo a alguien o venga alguien en contra. stgsible, use ropa reflexiva
al conducir de noche.

Sea flexible sobre su posicién en la seneaCambiese a cualquier porcién de

la senda con mayores posibilidades de ver y str, yisnantenga un colchén de
espacio adecuado.
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Pruebe sus conocimientos
7. La ropa reflexiva debe:

A. Usarse de noche

B. Usarse de dia

C. No usarse.

D. Usarse noche y dia.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taseocion o secciones
correspondientes.

EVITANDO CHOQUES

No importa cuan cuidadoso sea usted, habra veces en que usted se encuentre en
una situacién apretada. Sus probabilidades dedsaéila con seguridad
dependen de su capacidad para reaccionar rapiecyadamente. Con
frecuencia, un choque ocurre debido a que el cdodoo cuenta con la
preparacion o las destrezas para efectuar manielusisas de choques.

Sepa cuando detenerse o desviarse, dos destréizas @rara evitar un choque.

No siempre es recomendable o posible detenerstardpinte para sortear un
obstaculo. Los conductores deben ser capaces divasgn obstaculo.

Determinar la destreza necesaria para sortear la situacion también es importante.

Los estudios muestran que la mayoria de los condegenvueltos en
colisiones:

Aplican con menor fuerza el freno delantero y con mayarztuel
trasero.

No separanel frenado de la accién de esquivar un peligmg o
optaron por esquivarlo cuando fue apropiado hacerlo

La siguiente informacién es un buen consejo:
Paradas rapidas

Para detenerse rapidamente, apliqgue ambos frenoft&neamente. No sienta
temor de utilizar el freno delantero, aunque taroptebe “tirar” de él. Apriete

la palanca del freno firme y progresivamente. Sukda frontal se tranca, suelte
inmediatamente el freno delantero y

re-apliquelo progresivamente. Al mismo tiempo, gisteeno trasero. Si usted
accidentalmente tranca el freno trasero en unafitipecon buena traccion,
manténgalo trancado hasta detenerse completandgmeon la rueda de atras
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trancada, usted puede controlar la motocicletanervia directai esta en
posicién vertical y viajando en linea recta.

Siempre utilice ambos frenos al mismo tiempo patarnerse. El freno delantero
puede proveer un 79% mas de la fuerza potenciagjdee.

Si usted debe parar rapidamemtientras dobla o esta en una curl@mejor
técnica es enderezar la motocicleta y luego deten&i usted tiene que frenar
mientras esté inclinado, aplique los frenos ligenaim y reduzca el paso. A
medida que reduce el paso, puede reducir su adgulmlinacion y aplicar
mayor presion de frenado hasta que la motocictetmderece y sea posible
aplicar la presién maxima de frenado. Usted debhdérezar” los manubrios en
los Ultimos pies previos a detenerse, y la motocicleta debe estar en posicion
vertical y en equilibrio.

E -
TRASERO ’
-
DELANTE
s

AMBOS
Desviandose y doblando rapidamente

A veces usted pudiera no tener suficiente espai parar, ain cuando esté
usando ambos frenos adecuadamente. Un objeto @guifacer
inesperadamente a su paso. O el auto delanteetbpadria hacer chillar los
frenos y detenerse. La Unica manera de evitahague podria ser doblar
rapidamente y desviarse en torno al auto que gndet

Se entiende por desviacién cualquier cambio dediba. Pudiera tratarse de
dos curvas rapidas, o un desplazamiento rapida lehciostado. Aplique una
pequefia dosis de presion manual a los manubrilasdéreccion escogida para
el escape. Esto hara que la motocicleta se indipilamente. Mientras méas
cerrada sea la curva, o curvas, asi de mas tendréagjinarse la motocicleta.

Mantenga su cuerpo erguido y permita que la mdegeise incline en la
direccion de la curva mientas mantiene las rodd@gra el tanque y los pies
sélidamente plantados sobre los tacos. Permitédaguetocicleta se mueva por
debajo de usted. Haga de su ruta de escape ebldersu vision. Presione sobre
el manubrio opuesto una vez que sortee el obst@emboretornar a su direccion
original de viaje. Para desviarse hacia la izquaigpdesione sobre el manubrio
izquierdo, y después sobre el derecho, para resgbi@ara desviarse a la
izquierda, presione sobre la derecha y luego dabirguierda.
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SI HACE FALTA FRENAR, HAGALO POR SEPARADO DE LA ACON
DE DESVIARSE.
Frene antes o después — nunca mientras esté esquirantstaculo.
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Tomando las curvas

Una causa principal de las colisiones de un solo vehiculo es que los
motociclistas doblan muy abiertos en las curvasneaudo chocan con el
propio camino o con un objeto fijo.

Cada curva es diferente. Esté alerta sobre sl @& mantiene constante, se
amplia gradualmente, se cierra, o abarca curvatipfes|

Guie dentro de su nivel de destreza y por debajosdiémites de velocidad.

Su mejor ruta no siempre podria seguir la curvadetaZamino.
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CURVA CONSTANTE MULTIPLES CURVAS
[]

Cambie de posicién en la senda dependiendo delanatas condiciones de la
via. Si no hay trafico presente, comience en leegi afuera de la curva para
incrementar su linea de vision y el radio efectieccurvatura. A medida que
usted doble, muévase hacia el interior de la cyrnpasando el centro,
desplacese hacia fuera para hacer la salida.

Otra alternativa consiste en moverse hacia el eelgtla senda antes de
adentrarse en la curva — y quedarse ahi hastda.dasto le permite a usted
detectar cualquier trafico en direccion contrasiaias pronto posible. También
puede hacer un ajuste si existiera trafico “congi@ndo” en la linea central, o
desperdicios bloqueando parte de su senda.

Pruebe sus conocimientos
8. La mejor manera de parar rapidamente es:

A. Usar el freno delantero Unicamente.

B. Usar el freno trasero primero.

C. Reducir la marcha y usar el freno delantero.

D. Usar ambos frenos al mismo tiempo.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taseocidon o secciones
correspondientes.
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SORTEANDO LAS CURVAS DIFICILES

Sus probabilidades de fallar o estar envuelto encotisibn aumentan cuando
usted encuentre:

Superficies onduladas u obstaculos.
Superficies resbalosas.

Cruces ferroviarios.

Acanaladuras y asperezas.

Superficies onduladas y obstaculos

Esté al tanto de superficies onduladas tales como protuberancias, pavimento
guebrado, baches, o pequefios pedazos de despetficos de las carreteras.
Trate de evitar obstaculos reduciendo la marctenyieandolos. Si usted tiene
gue pasar sobre el obstaculo, determine primezlhosés posible. Aproximesele
tan cercano a un angulo de 90° grados como sdalgaddire hacia donde se
propone continuar para controlar su ruta de vBijgiene que pasar sobre un
obstéculo, usted debe:

Reducir la marcha todo cuanto sea posible antes del dontac
Asegurarsede que la motocicleta esté derecha.
Elevarseligeramente del asiento con su peso sobre los @&dos pies
para asi absorber el golpe con sus rodillas y stiss; evitando ser
despedido de la motocicleta.

Justo antes de hacer contacto, abra un tanto el acelepada aligerar
la parte delantera.

Si usted pasa sobre un objeto en la via, sdlgasankéno y chequee sus
neumaticos y aros antes de continuar en su ruta.
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Superficies resbaladizas

Las motocicletas conducen mejor cuando son gusaa® superficies que
permiten una buena traccién. Las superficies qaegan traccion pobre son:

Pavimento mojado,particularmente justo después de comenzar a
llover y antes de que el aceite impregnado enparéicie comience a
escurrirse hacia los lados de la via.

Caminos de gravilla,o donde la arena y la gravilla se acumulen.
Lodo, nieve y hielo.

Marcas divisorias entre las sendas, planchas de acero y tapas del
alcantarillado, especialmente si estan mojadas.

Para guiar con seguridad sobre superficies resbeiast

Reduzca la marcha- Reduzca la velocidad antes de adentrarse en
superficies resbaladizas para reducir sus problabiis de resbalar. Su
motocicleta necesita mas distancia para detenérsesulta
particularmente importante reducir la marcha adésadentrarse en
curvas mojadas.

Evite movidas subitas- Cualquier cambio sibito en la marcha o la
direccién puede causar un resbalon. Use todailazutiue pueda al
aumentar la marcha, cambiar velocidades, doblesraf.

Use ambos frenos- El freno delantero sigue siendo efectivo, aln en
superficies resbaladizas. Apriete la palanca @eldigradualmente para
evitar que se tranque la rueda delantera. Receggdier presion
moderada sobre el freno trasero.

El centro de una sendgodria ser peligroso al estar mojado. Cuando
empieza a llover guie sobre los surcos dejadolopareumaticos de

los autos que le anteceden. A menudo, el surca deetla izquierda es
la mejor posicion, dependiendo del trafico y dastondiciones del
camino por igual.

Vigile las manchas de aceiteuando ponga el pie en el piso al
detenerse o parquear. Podria resbalar y caerse.

El polvo y la gravilla se acumulan a los lados de la via -
especialmente en curvas y rampas que conducenyhdeide las
carreteras. Manténgase alejado del borde de |laaftacularmente al
efectuar virajes cerrados y entrar o salir de ldgmstas a altas
velocidades.

La lluvia se secay la nieve se derritmas rapido en algunas secciones
del camino que en otras. Parches de hielo tiendesaase en areas
bajas o sombreadas, y en los puentes y pasos efe\as$ superficies
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mojadas y la hojarasca mojada son igualmente ®dihak. Guie por la
porcion menos resbaladiza de la senda y reduzoareha.

Los conductores cautelosos se alejan de los caroifmertos por hielo o nieve.
Si no puede evitar una superficie resbaladiza, emgat derecha su motocicleta
y proceda tan lento como sea posible. Si se eneuenih una superficie
resbaladiza muy amplia, vaya muy lento o a la veémtde un transelnte, y
considere permitir a sus pies mantener contactetpavimento. Asi usted
puede mantenerse en pie si la motocicleta comeazzaarse. Asegurese de no
tocar los frenos. Si es posible, apriete el eml@agsiga con el impulso.
Intentar esta maniobra a cualquier marcha que atas@as baja, podria ser
peligroso.

Cruces ferroviario o de tranvias y orillas del pavinento

Usualmente es mas seguro guiar recto dentro dmtiasal cruzar la via férrea.
Doblar para pasar la via férrea frontalmente (angulo de 90°) puede ser mas
peligroso — su ruta podria llevarle hacia otra sefedaéafico.

En el caso de la orilla del camino o la via femgggelas a su ruta, aléjese lo mas
posible de los rieles, surcos u orillas del pavitbejue corran paralelas a su
curso, para poder cruzar en un angulo de al mesfod dego, haga una curva
aguda y rapida. Cruzar a menos de 45° podria cqueasus ruedas sean
absorbidas por el riel de la via férrea, haciéngeleler el equilibrio.
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Acanaladuras y asperezas

Guiar sobre las acanaladuras causadas por la jlugiasperezas de un puente,
podrian causar que la motocicleta se desplazatantm Esta sensacion
desagradable por lo general no resulta peligrosa. Relajese, mantenga la marcha y
conduzca en linea recta. Cruzar en angulo obliga eonductores a zig-zaguear

para mantenerse en la senda. El zig-zag es muchpetigroso que la

sensacion de desplazamiento.

Pruebe sus conocimientos
9. Cuando comienza a llover por lo general es mejor

A. Guiar por el centro de la senda.

B. Salirse de la via hasta que cese la lluvia.

C. Guiar sobre los surcos dejados por otros carros.

D. Aumentar la marcha.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taeeccion o secciones
correspondientes.

PROBLEMAS MECANICOS

Usted puede hallarse frente a una emergencia akemoren que algo falle en su
motocicleta. Al hacer frente a cualquier problemecamico, tome en cuenta las
condiciones de la via y del trafico. He aqui algunas reglas que podrian ayudarle
a enfrentar los problemas mecanicos de maneraasegur

Fallo de neumaticos

Rara vez oira usted poncharse un neumatico. Sotaaicleta empieza a
reaccionar de manera diferente, podria ser ureadallun neumatico. Esto
puede ser peligroso. Usted debera poder darseacdend que esta sucediendo
al sentir como reacciona su motocicleta. Si unsudeneumaticos pierde aire
subitamente, reaccione con rapidez para mantergudibrio. Salga del
camino y revise sus neumaticos.
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Si la rueda delantera se poncha, el timén se ealtio “pesado”. Un ponche
delantero es particularmente peligroso debido aafgrta su capacidad de
mando. Tendra que conducir bien para mantenendilep.

Si es la rueda trasera la que se poncha, la cd&rdetocicleta tirara de lado a
lado.

Si cualquier neumatico se poncha durante la ruta:

Sujete las agarraderagie caucho de los manubrios con firmeza,
reduzca la marcha, y mantenga una linea recta.

Si se requiere frenar,no obstante, aplique gradualmente el freno de la
rueda que no esté ponchada, si supiera de cualtae t

Cuando la motocicletareduce la marcha, apunte hacia el borde de la
via, apriete el embrague y deténgase.

Acelerador trabado

Gire el acelerador hacia atras y hacia delantavaeces. Si el cable del
acelerador esté trabado, ello podria destrabarkoréintda bloqueado, accione
de inmediato el interruptor del encendido del mgtaplique el embrague al
mismo tiempo. Esto interrumpira la fuerza motrizihda rueda trasera, aunque
el ruido del motor podria no reducirse de inmedilita vez que la motocicleta
esté “bajo control”, salga de la via y deténgase.

Después de detenerse, revise el cable del acetemaidadosamente para
localizar la causa del problema. Asegurese de lqpeeterador trabaje
libremente antes de emprender la marcha de nuevo.

Bamboleo

El “bamboleo” ocurre cuando la rueda delantera y los mawbibitamente
comienzan a menearse de lado a lado a cualquier velocidad. La mayoria de los
bamboleos pueden atribuirse a una carga impropigsarios no adecuados, 0
presion de aire incorrecta de los neuméaticos. t8dusansporta una carga

pesada, aligérela. Si no puede, muévala de IUgacentre la carga a un nivel

mas bajo y mas hacia delante en la motocicletagiksse de que la presion del
aire y los amortiguadores cumplen con las graduasioecomendadas para el

tipo de carga pesada. Tenga en cuenta que losalia@brisas y las molduras
aerodinamicas estén montados adecuadamente.

Investigue si la direccién no esta bien ajustada, o si alguna pieza esta
desgastada; o si la rueda delantera esta encodestdineada, o fuera de
balance; o si las cajas de bolas de las ruedas @sfidctuosas. Si todo ello
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estuviera bien, un profesional calificado debe okaqdetalladamente toda la
motocicleta.

Tratar de “acelerar para salir de un bamboleo” bélé mas inestable la
motocicleta. En vez de ello:

Aférrese firmemente a los manubrios, pero no ttatkichar contra el
bamboleo.

Cierre el acelerador gradualmente para reducirdieciha. No aplique
los frenos; frenar podria empeorar el bamboleo.

Desplace su peso lo més posible hacia delanteig Abajo.

Salgase del camino lo mas pronto que pueda paglarel problema.

Problemas con la cadena

Una cadena que resbala o se rompe mientras ustddampodria bloquear la
rueda trasera y causar un patinazo. El mantenimaddcuado reducira la
posibilidad de que ello suceda.

Resbalamiento- Si la cadena resbala al tratar usted de aumentar la marcha con
rapidez, o cuando va cuesta arriba, sdlgase deéhca®hequee la cadenay los
dientes del engranaje. Aumentar la tension dedar@podria ser de ayuda. Si

el problema lo causa una cadena desgastada alastirdientes quebrados o
gastados en el engranaje, reemplace la cadenaletdss, o ambos, antes de
resumir la marcha.

Rotura — Usted notara una pérdida instantanea de potkacia la rueda
trasera. Cierre el acelerador y deténgase.

Trabamiento del motor

Cuando el motor se “tranca” o se “congela”, gemeealte esta falto de aceite.
Las partes movedizas del motor no pueden movessesiente entre ellas, y el
motor se sobrecalienta. El primer signo podriauserpérdida de potencia
motriz 0 un cambio en el sonido del motor. Oprimaalanca del embrague
para desconectar el motor de la rueda traseraaatig la via y deténgase.
Revise el aceite. Si le hiciera falta, el aceiteedagregarse lo mas pronto
posible o el motor se bloqueara. Si ello sucedirafecto seria el mismo que
una rueda trasera trancada. Permita que el motfge antes de arrancar de
nuevo.

Pruebe sus conocimientos
10. Si su motocicleta comienza a “bambolear”:
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A. Acelere para salirse del bamboleo.
B. Aplique los frenos gradualmente.
C. Oprima los manubrios con firmeza y cierre elereglor
gradualmente.
D. Baje a una marcha inferior.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taeeocion o secciones
correspondientes.

ANIMALES

Naturalmente, usted debe hacer todo lo que puedaeguridad para evitar
golpear a un animal.

Si usted esta en el trafico, no obstante, manténgiasu senda. Golpear contra
algo pequefio es menos peligroso para usted queagalpntra algo mayor —
como un vehiculo.

Las motocicletas parecen atraer a los perrossSidainos le persiguieran, baje
la marcha y acérquese lentamente al animal. A raaglié se aproxime, acelere
y deje al animal atras. No le dé patadas. Mantehgantrol de la motocicleta, y
mire hacia donde se propone dirigirse.

En el caso de animales mayores (como venados dagjafieene y preparese
para detenerse, ya que son imprevisibles.

OBJETOS VOLADORES

De vez en cuando, los conductores recibiran imgat¢dansectos, colillas de
cigarrillos echadas por automovilistas, o piedtasitiespedidas por las ruedas
del vehiculo que le antecede. Si usted esta ugaotieccion en la cara, ésta
podria mancharse o hasta quebrarse, dificultandofision. Sin proteccion
facial, cualquier objeto podria darle en el ojozdaa o la boca. Suceda lo que
suceda, mantenga su vista en el camino y sus nearnios manubrios. Cuando
sea seguro, sélgase de la via y repare el dafio.

SALIENDOSE DEL CAMINO

Si usted necesita salirse del camino para chedpeaotocicleta (o sélo para
descansar), asegurese de:

Revisar el costado de la via Asegurese de que la superficie lateral
sea lo suficientemente firme para detenerse sdiareSe es de hierba
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suave, arena movediza, o si usted simplementetageguro, reduzca
la marcha bastante antes de aventurarse sobre ella.

Haga sefiales- Los conductores que le siguen podrian no esgagar
usted reduzca la marcha. Haga una sefial claraedestied se propone
reducir la marcha y cambiar de direccion. Revisespegjo y voltee
también la cabeza antes de tomar cualquier accion.

Salgase de la via Aléjese del camino lo mas que pueda. Puede ser
muy dificil divisar una motocicleta detenida al ti@idel camino. Lo
ultimo que usted quiere es que alguien decidassatdiel camino en el
mismo punto donde estéa usted.

Estacione cuidadosamente Los costados del camino podrian estar
inclinados o en declive, y ello dificultaria utdizel soporte lateral o
central de la motocicleta.

Pruebe sus conocimientos:
11. Si un animal le persiguiera:

A. Dele una patada

B. Deténgase hasta que el animal pierda interés.

C. Desviese alrededor del animal.

D. Aproximese lentamente al animal, luego acelakjgse.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de faeeacion o secciones
correspondientes.

TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA

Solamente conductores con experiencia deberiaspwatiar pasajeros o cargas
pesadas. El peso adicional cambia la manera elaguetocicleta se comporta,
su equilibrio, como toma las curvas, y cémo aumenteduce de velocidad.
Antes de tomar un pasajero o una carga pesaddigpeaen un sitio alejado del
tréfico.

Equipo

Para transportar pasajeros de manera segura:

Equipe y ajustesu motocicleta para transportar pasajeros.
Instruya a sus pasajerosantes de iniciar la marcha.
Ajuste su técnicade conduccion de acuerdo con el peso adicional.

El equipo debera incluir:
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Un asiento adecuade- Lo suficientemente grande para ambos sin
apretarse. Usted no debe sentarse mas haciatel fleicomo lo hace
regularmente.

Tacos para los pies- Para el pasajero. Plantar firmemente los pies le
impedira al pasajero caerse y llevarle a usteajoah él.

Equipo protector — La misma ropa protectora que se recomienda para
el conductor.

Ajuste la suspension para que pueda asimilar el pdisional. Afiadale unas
cuantas libras de presion a los neuméticos sitkenaportar un pasajero.
(Chequee el manual del duefio). Mientras su paspienede a sentarse en el
mismo asiento con usted, ajuste el espejo y eldalantero acorde con el
cambio del angulo de la motocicleta.

Instruyendo a los pasajeros

AUn cuando su pasajero fuera un motociclista, @l@viastrucciones completas
antes de arrancar. Digale a su pasajero que:

Se subaa la motocicleta después que usted eche a andtet.

Se sientdo més hacia el frente posible sin ser una malgstra usted.

Se afinquefirmemente a su cintura, caderas, o cinturon.

Mantenga ambos pies sobre los tacos, aun al estar detenidos
Mantenga las piernas alejadas del tubo de escape, las @&addas

partes moviles.

Se mantengadirectamente detras de usted, inclinandose cuando usted
lo haga.

Evite cualquier conversacién o movimiento innecesarios.

Ademas, digale a su pasajero que se afinque firmenaeusted cuando:
Se aproximena superficies problematicas.
Se disponera arrancar después de una parada.
Le advierte que usted hara una movida suibita.

Guiando con pasajeros
Su motocicleta responderéa con lentitud siemprelgue un pasajero. Mientras
mas pesado sea su pasajero, mas tiempo tomarar leduarcha, incrementar

la marcha, o doblar, especialmente si la motoe@stun modelo liviano.

Guie con mayor lentitud,especialmente al tomar curvas, doblar
esquinas, 0 encontrar irregularidades de la via.
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Comience a reducirla marcha mas temprano al aproximarse a una
parada.

Abra un colchén de espacio mayor hacia adelante y hacia los lados.
Espere por una brechamayor en el transito para cruzar, entrar, o
unirse a una senda de tréfico.

Adviértale a su pasajero sobre condiciones esgscialComo cuando se
disponga a arrancar, detenerse subitamente, dmgl@ado, o pasar sobre una
irregularidad de la via. Voltee la cabeza ligerammgara hacerse entender, sin
apartar los ojos del camino.

Transportando cargas

La mayoria de las motocicletas no estan disefiatasgoarrear mucha carga.
Las cargas pequefias pueden transportarse con seguridad si se las posiciona y
asegura correctamente.

Mantenga baja la carga— Amarre las cargas al asiento, o
introdUzcalas en los maletines laterales. Apilarcargas junto al
respaldar tubular de detras del asiento elevanttade gravedad de la
motocicleta y altera su equilibrio.

Mantenga la carga hacia delanteColoque la carga sobre, o al frente,
del eje trasero. Montar cargas detras del ejersgueede afectar el

modo en que la motocicleta dobla o para. Tambagiip causar
bamboleo.

Distribuya la carga con igualdad— Cargue los maletines laterales con
el mismo peso. Una carga desigual podria causalaguotocicleta
derive hacia un lado.

Asegure la carga— Asegure la carga con cordones elasticos. Unacarg
firme no se enganchara en la rueda o en la cadeasionando un
bloqueo de potencia 0 un patinazo. La soga tierafiarse y los

nudos a aflojarse, permitiendo con ello que lazaigdesplace o se
caiga.

Chequee la carga- Deténgase y revise la carga de vez en cuando para
estar seguro de que no se haya aflojado o desplazad

Pruebe sus conocimientos

12. Los
A.

B.
C.
D

pasajeros deben:

Inclinarse junto con usted.

Sentarse siempre derechos.
Sentarse lo mas hacia atras posible.
Nunca aferrarse a usted.
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Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de feeacion o secciones
correspondientes.

CONDUCIENDO EN GRUPO

Si usted conduce en compaiiia de otros motocicliséamlo de un modo que
promueva la seguridad y no interfiera con el fgotrafico.

Mantenga pequefio el grupo

Los grupos pequefios hacen mas facil y seguro quedlas| conductores de

autos que tengan que hacerlo, pasen a los mostagliun grupo pequefio

tampoco es separado facilmente por el trafico o las luces rojas. Algunos ciclistas
no tienen que estar apurandose para que no se les vaya el grupo. Si su grupo
excede cuatro o cinco ciclistas, dividalo en dasis grupos pequefios.

Mantenga unido al grupo

Planee- El lider debe mantenerse alerta para estar @ tencambios
de luces y sefales de la via y “dar el aviso” eampo suficiente.
Cambiese de senda con tiempo para que los dembBgtapuedan
completar el cambio.

Ponga a los principiantes al frente- Coloque a los ciclistas
inexpertos detras del lider, donde los ciclistas exderimentados
puedan vigilarlos.

Siga a quienes van detras Permita que el Ultimo en el grupo marque
el paso. Utilice sus espejos para mantenersetal dgna persona de
atras. Si un ciclista se rezaga, todos deben lzajaarcha un poco para
mantenerse con el Ultimo en la cola.

Conozca la ruta— Asegurese de que todos conozcan la ruta. Asi, si
alguno se separa no tendra que preocuparse ptizéwad grupo o
tomar el rumbo equivocado. Planee paradas frecsienteecorridos
largos.

Mantenga su distancia

Mantenga al grupo unido pero al mismo tiempo olesena distancia segura
gue le permita a cada ciclista del grupo sufici¢iet®po y espacio para
reaccionar ante obstaculos inesperados. Un grugo ocupa menos espacio en
la carretera, es mas facil de divisar, y tiene rmgmobabilidades de separarse.
Sin embargo, ello debe hacerse adecuadamente.

No guie en pares- Nunca conduzca directamente junto a otro ciclista
No hay lugar hacia donde ir si usted tiene queieagun auto o algo
en el camino. Para conversar, espere a que amihadiae detenido.
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Formacidn alterna— Este es el mejor modo de mantener al grupo
unido y de observar un colchén de espacio adectadicler conduce

por el lado izquierdo de la senda, mientras qeseglindo ciclista se
mantiene un segundo detras en el lado derechordistaa senda. Un
tercer ciclista se mantiene en la posicion de emgiai, dos segundos
detras del primer ciclista. El cuarto ciclista mantendria una distancia de
dos segundos detras del segundo ciclista. Estafidém mantiene

unido al grupo y permite a cada ciclista guardar distancia segura de
quienes van delante, detras y a los lados.
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Pasando en formacién- Los ciclistas en una formacion alterna deben
pasar uno a uno.

Primero, el ciclista lider debe apartarseadel grupo y pasar cuando sea
seguro. Después de pasar, el lider debe regrésg@oaicion de
izquierda y continuar su marcha a la misma velat&taque efectud el
pase a fin de abrir espacio para el proximo calist

Después que el primer ciclista pase con seguridaal, segundo

ciclista debe avanzar hacia la posicion de izqaigrdsperar el
momento adecuado para pasar. Después de pasaicksta debe
regresar a la posicion de derecha y abrir espacig proximo

ciclista.
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PASANDO EN GRUPO (FASE 1 PASANDO EN GRUPO (FASE 2

Hay quienes sugieren que el lider debe moverse kederecha
después de pasar un vehiculo. Esto no es una lieand&llo anima al
segundo conductor a pasar y cortar hacia adentes de que se haya
creado un colchon de espacio lo suficientemente amplio delante del
vehiculo que ha sido pasado. Es mas seguro y leeegilerar hasta que
haya suficiente espacio delante del vehiculo quedtapasado para
permitirle a cada conductor moverse hacia la migasicion que
ocupaban antes de pasar.

Formacidn de fila Unica— Es mejor desplazarse en una formacion de
fila Unica al tomar las curvas, doblar, o entraabr de una carretera.

Pruebe sus conocimientos
13. Al guiar en grupo, los ciclistas inexpertos dedm posicionarse:

A. Detras del lider.

B. Al frente del grupo.

C. Al centro del grupo

D. Junto al lider.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de taueecocion o secciones
correspondientes.

Pase al Capitulo 3

Regrese a Contenido

Regrese a la Pagina Principal del Departamentedarilad en las
Carreteras
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Capitulo 3: ESTANDO EN FORMA PARA GUIAR

Conducir una motocicleta es una tarea exigentenptaja. Los conductores
experimentados prestan atencion al ambiente quedes y a la operacion de la
motocicleta, identificando peligros potencialegibado juicios correctos, y
tomando decisiones rapidas y apropiadas. Su caghpata ejecutar y
responder ante las condiciones cambiantes del oayrehtrafico esta
influenciada por el nivel de capacidad y atenciéspiegado por usted. El
alcohol y otras drogas, mas que ningun otro factolyce su capacidad para
pensar con claridad y conducir con seguridad. Texo gomo una copa de
alcohol puede tener un efecto significativo enreasciones.

Veamos cuales son los riesgos asociados con la conduccién después de
consumir bebidas o drogas. También examinaremmséehacer para protegerse
a usted mismo y a sus compafieros conductores.

PORQUE ESTA INFORMACION ES TAN IMPORTANTE

El alcohol es un gran contribuyente de los chogigesotocicletas,

particularmente los que dejan victimas fatales.dstadios muestran que del

40% al 45% de los conductores muertos en choquemtiicletas habian

estado tomando. Sdlo un tercio de estos teniaam@entracion de alcohol en la
sangre por encima de los limites legales. El resto sélo tenia unas cuantas copas
en sus sistemas — lo suficiente para deterioradestsezas para conducir. En el
pasado, los niveles de drogas eran mas dificiles de distinguir o no se
diferenciaban de las violaciones causadas portdalden los expedientes de
trafico. No obstante, conducir "bajo la influencia sea del alcohol o de las

drogas presenta peligros fisicos y legales pam@ctodductor.

El abuso del alcohol y los estupefacientes coygtitin problema muy grande

entre los motociclistas, al igual que entre los conductores de vehiculos
tradicionales. Los motociclistas, sin embargo, mdis propensos a perder la

vida o resultar severamente lesionados en un choque. Se ha comprobado que las
lesiones ocurren en un 90% de los choques de mtEtas, en tanto un 33% de

los choques de autos envuelven el abuso de swstgorahibidas. Anualmente,

2,500 motociclistas mueren en las calles y otrg8Dresultan seriamente
lesionados en choques similares. Estas estadisticademasiado abrumadoras

para ser pasadas por alto.

Mientras mas conozca usted sobre los efectos d#hally los estupefacientes,
mas cuenta se dara de que éstos Ultimos no soa baerpafia para los



motociclistas. Tome pasos positivos para protegestes y proteger a los
demas.

EL ALCOHOL Y OTRAS DROGAS EN LA OPERACION DE LA
MOTOCICLETA

Nadie estd inmune de los efectos del alcohol gilagas. Los amigos pueden
alardear de su capacidad para mantener el liceu ®@nganismo, o actuar mejor
bajo la influencia de las drogas, pero tanto eladt como los estupefacientes
los hacen menos aptos par pensar con claridactytejesus faenas fisicas
diestramente. Los procesos de entendimiento grdartdecisiones requeridos
para operar un vehiculo, se ven afectados mucles gok las limitaciones
legales sean excedidas.

Muchas drogas sin receta, por receta, o ilegaesi efectos secundarios que
incrementan el riesgo de conducir. Es dificil medir con exactitud la relacion de
cualquier droga en particular con las colisionesogiolisticas. Pero lo que si
sabemos es que los efectos del alcohol y otrasdman mas peligrosos cuando
se les consume juntos y no individualmente.

ALCOHOL EN EL CUERPO

El alcohol entra al torrente sanguineo rapidamentiiferencia de la mayoria

de las comidas y bebidas, no requiere ser digerido. En cuestién de minutos
después de consumirse, alcanza el cerebro y comienza a afectar al tomador. El
efecto mas fuerte del alcohol es demorar y detarlas funciones corporales —
tanto mentales como fisicas. Cualquier cosa quesl Ungtga, lo hard con menos
destreza después de consumir alcohol.

Concentracion del alcohol en la sangre

Su Concentracion de Alcohol en la Sangre (BACpasahtidad de alcohol en
relacidn con la sangre en el cuerpo. Generalmente, el alcohol puede ser
eliminado del cuerpo en razén de casi una copagmr. Pero una variedad de
otros factores podria también influenciar el ndelalcohol retenido. A mas
alcohol en su sangre, mayor también es el gradiz@eioro.

Tres factores juegan un papel importante en detgaimel BAC:

La cantidad de alcohol que usted consume.
Cuan rapido lo consume
Su peso

Otros factores también contribuyen a la manera cglnatcohol afecta su
sistema. Su sexo, condicidn fisica y consumo aeealfos son sélo algunos de

2



los factores que podrian hacer que su nivel BAGaftedavia mayor, aunque
los efectos totales de lo anterior alin no se hempoobadoEl alcohol todavia
podria acumularse en su cuerpo aun si usted estatidendo en razén de una
copa por hora Su capacidad de accion y su juicio pueden vdestaalas con
s6lo una copa.

Una lata de cerveza de 12 onzas, un trago mixtanarinea de licor, o una
copa de vino de 5 onzas contendran por igual ehmiglumen de alcohol.

Mientras mas rapido consuma usted el alcohol, tamimids rapido se
acumulard el alcohol en su cuerpo. Si usted se tlmp@opas en una hora, al
final de esa hora al menos una copa entera se maaaten su torrente
sanguineo.

Sin tomar en cuenta otros factores, la formulagigee sirve para ilustrar el
MENOR nimero de copas que retendra su torrentaigzem

Numero total de copas consumidas - # de horas dedddiltima copa =
copas quedadas en el cuerpo.

Una persona que consuma:

8 copas en 4 horagendria al menos 4 copas retenidas por su sistema.
7 copas en 3 horagendria al menos 4 copas retenidas por su sistema.

Hay ocasiones en que una persona pudiera no aqutanlelevada

concentracién de alcohol por cada copa consumgtasipersonas tienen mas
sangre y otros fluidos corporales. Pero debidoeacaudla individuo es diferente,

es mejor no presumir que sus habilidades y su juicio no se han afectado. Pero el
hecho de que estuviera usted o no ebrio no emeal teal. Ello se debe a que la
falta de juicio y el deterioro de la capacidadagérsona comienzan mucho

antes de que se llegue al limite legal.

EL ALCOHOL Y LA LEY

En la mayoria de los estados, una persona con @hd®A10% o mas se le
considera ebria; en otros estados, el limite legale .08% 6 .05%. No importa
cuan sobrio aparente estar uno. La prueba dekaliela orina es lo que
usualmente determina si usted esta conduciendbdeélggalmente.

Sus probabilidades de ser detenido por conduairlbapfluencia del alcohol
estan incrementandose. La ley se esta aplicandmagar severidad como
resultado de las muertes innecesarias y las lesmmesadas por conductores
ebrios.



Consecuencias de ser condenado

Hace afios, los violadores primerizos de la leyareblenas probabilidades de
salirse con una pequefia multa y algunas clasesuse ael alcohol. Hoy, las
leyes de la mayoria de los estados imponen seperas para los operadores
gue tomen. Y dichas penalidades son mandatoriggidaignifica que los
jueces tienen que imponerlas.

Si usted es culpable de guiar bajo la influenclat®hol o las drogas, usted
recibir cualquiera de las penalidades siguientes:

Suspensioén de la licencia Suspension mandatoria por condena,
arresto o negativa a someterse a la prueba detalie

Multas — Las multas severas son otro aspecto de condenas
generalmente impuestas con una suspension deteikc

Servicio comunitario — Realizacion de tareas tales como la recogida
de desperdicios junto a las carreteras, lavad@®b&wlos
gubernamentales, o trabajo en una sala de emeagenci

Costos— Honorarios adicionales para el abogado; tiemptad@jo
perdido en la corte o en programas educacionales gbalcohol;
costos de transporte publico (mientras su licencia esta suspendida); y
los costos sicoldgicos que conlleva vivir con dificativo de
“conductor borracho”.

MINIMICE LOS RIESGOS

Lo primero en afectarse es su capacidad para detarsi esta conduciendo

bien o no. Aunque usted esté haciendo las cosas cada vez peor, usted piensa que
todo lo esta haciendo cada vez mejor. El resuksdgue usted guia pleno de
confianza, tomando riesgos cada vez mayores. Migitois riesgos de beber y

guiar tomando los pasos adecuados antes de betgrol@ la bebida o controle

la motocicleta. Una de dos.

No tome
No tome— Una vez que comience, su resistencia comieneaititdrse.

Estableciendo un limite o dando pasos por cuepf@igpson cuando menos
pobres alternativas. Su capacidad para ejerceregl juicio es una de las
primeras cosas que afecta el alcohol. Aln si Ustedatado de beber con
moderacion, podria no darse cuenta de hasta derfiEnsafectado sus destrezas
con motivo de la fatiga provocada por el alcohol.



O no guie— Si usted no ha logrado controlar sus tragosheetdebe
controlarse a si mismo y abstenerse de guiar.

Deje la motocicleta en casa Asi no estara tentado de guiarla.
Pdéngase de acuerdo con alguien para regresar.a casa
Espere— Si usted excede su limite, espere hasta questeinas
eliminen el alcohol y sus efectos extenuantes.

PROTEJA A SUS AMISTADES

Aquellos que han bebido mas de la cuenta son ineape tomar una decision
responsable. Es responsabilidad de otros dar ungbdiente e impedirles que
asuman riesgos demasiado grandes. Nadie quierddaaesulta incomodo,
Vergonzoso y no se agradece. Rara vez recibe lastgdacias por sus
esfuerzos. Pero las alternativas son mucho peores.

Hay varias maneras de impedir que los amigos samhagfio ellos mismos:

Gestione un viaje segure- Provea maneras alternas para que puedan
llegar a casa.

Reduzca el paso de los bebedorednvolvicrelos en otras actividades.
Manténgalos ahi— Use cualquier excusa para impedir que se suban a
la motocicleta. Sirvales comida y café para pastemlpo. Expliqueles
sus preocupaciones ante los riesgos que corregr @erestados, o

hasta lesionados, o su capacidad para lesionacarites.

Recurra a los amigos- Presione al grupo de amigos a que intervenga
y ayude.

Siempre ayuda que los amigos le ofrezcan su apoyed. Wdientras mas gente
esté de su lado, mas facil sera ser firmes y niésl tB sera al ciclista resistirse.
Aun cuando no le den las gracias en ese momeniwgrabs usted nunca tendra
gue lamentarse si sucediera algo.

Pruebe sus conocimientos
14. Si usted espera una hora por cada copa antesgigar:

A. No puede ser arrestado por beber y conducir.

B. Su destrezas para guiar no se veran afectadas.

C. Los efectos secundarios de la bebida podriangrezcer.

D. Usted no tendra problema si guia despacio.
Si usted no dio la respuesta adecuada, lea de feecocion o secciones
correspondientes.



FATIGA

Andar en motocicleta cansa mas que conducir un Euaton viaje largo, usted

se cansara mas pronto que si viajara en un auto. Evite conducir cuando sienta
cansancio. La fatiga podria afectar la manera en que usted controla la
motocicleta.

Protéjase de los elementos El viento, el frio y la lluvia pueden hacer
que usted se canse rapidamente. Vistase con rligie ¢&n parabrisa
vale lo que cueste si usted planea viajar distanargas.

Limite su distancia— Los conductores experimentados rara vez
intentan guiar mas de seis horas diarias.

Tome frecuentes descansesPare y desmontese de su motocicleta al
menos cada dos horas.

No tome o consuma drogas Los estimulantes artificiales con
frecuencia resultan en fatiga o depresion extremasdo sus efectos
comienzan a disiparse. Los conductores son entamcasaces de
concentrarse en los pormenores de la conduccién.

Pase al Capitulo 4

Regrese a Contenido

Regrese a la Pagina Principal del Departamente&dariélad en las
Carreteras




Capitulo 4: OBTENIENDO SU LICENCIA

Conducir con seguridad requiere conocimientos yreles. Los exdmenes para
emitir la licencia son la mejor medicién de lasttemas necesarias para operar
con seguridad en el trafico. Evaluar sus propiasréeas no es suficiente. Las
personas a veces sobreestiman sus propias habgidadsulta todavia mas
dificil que los amigos y familiares sean totalmdmieestos acerca de sus
destrezas. Los examenes de licenciatura estaradisgfara ser calificados con
mayor objetividad.

Para calificar para su licencia, usted debe aprab@&xamen de conocimientos

y una prueba conduciendo la motocicleta. Las pragutel examen de
conocimientos se basan en informaciones, practigdsas tomadas de este
manual. Requieren que usted conozca y entiendadéess del camino y las
practicas de conduccion seguras. La prueba cormticia motocicleta podria
efectuarse en un ambiente de tréafico real o en un area controlada fuera de las
calles.

EXAMEN DE CONOCIMIENTOS (Muestrario de preguntas)
Vea las repuestas a continuacion.
Es SUMAMENTE importante hace centellear sus luced ffeno cuando:
A. Alguien le esta siguiendo muy de cerca.
B. Usted va a reducir la marcha de repente.
C. No hay sefales de Stop (pare) a la vista.
D. Sus indicadores eléctricos no estan funcionando.
El freno FRONTAL suministra cuanto de la fuerza pancial para detenerse:
A. Como una cuarta parte.
B. Como la mitad.

C. Como tres cuartos.
D. Toda la potencia requerida para detenerse.

Para desviarse correctamente:
A. Desplace su cuerpo rapidamente.
B. Doble los manubrios rapidamente.

C. Presione la agarradera de caucho del manubdoestion de la
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curva.

D. Presione la agarradera de caucho del manubulireccion
contraria a la curva.

Si se ponchara un neumatico en plena marcha, lo oregs:

A. Reducir la presion sobre las agarraderas dehcade los manubrios.
B. Desplazar su peso hacia el neumatico bueno.

C. Aplicar el freno del neumatico bueno y dirigireia el borde de la
via.

D. Aplicar ambos frenos y detenerse rapidamente.

Un auto esta esperando para entrar en la intersécciLo mejor es:

A. Hacer contacto visual con el conductor.

B. Reducir la velocidad y estar listo para reacaion

C. Mantener la velocidad y la posicién.

D. Mantener la velocidad y moverse hacia la derecha.

Respuestas de la prueba de conocimientos: 1-B.326C 4-C, 5-B
Pruébese a si mismo ( de todas las secciones)241C3-D, 4-A, 5-B, 6-C, 7-
D, 8-D, 9-C, 10-C, 11-D, 12-A, 13-A, 14-C.
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Ejercicios para probar destrezas del solicitante de una lencia:

Inspeccién previa a la prueba

Se trata de un chequeo del equipo y los elemeetpsadeccion. Identifica
cualquier equipo que no se considere seguro. Ppngeda su habilidad para
ubicar u operar los controles.

1. Ahogar el motor.Este ejercicio recibe puntos a lo largo de todarleba. Se
deducen puntos cada vez que el solicitante ahagater.

2. Giro rapido. El solicitante ejecuta una giro cerrado a bajacidhd dentro
de una ruta de 5 pies.

3. Parada normal Al solicitante se le requiere parar con la rugelantera de
la motocicleta sobre un espacio marcado.

4. Esquivando el conoAl solicitante se le requiere ondular entre usréesde
cinco conos colocados a 12 pies de separacion.

5. Doblar en U.Al solicitante se le requiere hacer una curva esohte un area
marcada. A quienes operan motocicletas mayoref@ecSe les permite mas
espacio para completar la maniobra que a los qupéeammotocicletas de
menor tamaio.

6. Parada rapida.El solicitante acelera normalmente a lo largo iz uta
recta. Al final de la ruta (designado por conokgoaductor se le requiere
detener la motocicleta tan pronto como la velocigéseguridad lo permitan.
La distancia real para detenerse entonces se caropafa distancia para
detenerse correspondiente con la velocidad a @qjeba el solicitante.

7. Giro por obstaculo.El solicitante acelera normalmente a lo largo i uta
recta. Al final de la ruta (designado por un comb};onductor se le requiere
desviarse para esquivar una linea de obstaculogar dacia atras para evitar
pasar sobre las lineas laterales del ejercicicamarla instruccion, el
examinador le informa al solicitante de que ladioedevitar la linea de
obstaculos.



PROGRAMA DE DONANTES DE ORGANOS Y TEJIDOS DE LA
FLORIDA

Gracias al milagro del transplante, muchas persisamn vidas saludables y
productivas. Sin embargo, la falta de 6érganosigidejdonados sigue siendo
mayor que su disponibilidad. Ahora mismo, hay maéltade personas que
podrian ser ayudadas si mas de nosotros nos dérasinbs en donantes de
organos y tejidos. Los donativos de 6rganos ydsjitbs proporcionan a cada
uno una oportunidad especial para ayudar a losslema

La donacion de 6rganos vy tejidos vitales puede salvar vidas en casos en que se
ha perdido toda esperanza. Los trasplantes de&ygraigado, pulmones y

rifones salvan a personas todos los dias. Adem@itodéos trasplantes de

huesos, epidermis y cdrneas a menudo restaurdstdayvsalvan a victimas de
guemaduras.

¢ COMO PUEDE AYUDAR USTED?

1. Indique sus deseos de donar 6rganos Y tejidea &itencia de
Conducir de la Florida o tarjeta de identificacion.

2. Inférmeselo a su familiar mas cercano o tutoalleg

3. Done un minimo de $1 para contribuir a la eddrasbbre estos
donativos.

4. TODO LO ANTERIOR.

CONTRIBUCIONES VOLUNTARIAS

Al solicitar una licencia de conducir o una tarjééaidentificacion, usted podria
hacer una contribucion voluntaria a nombre deifpsientes fideicomisos:

Campafia electoral- Minimo de $5 para ser transferido al Fondo de
Fideicomiso para el Financiamiento de Campafiaddtides.

Fondo de Fideicomiso de la Florida para la Educacibsobre Donacion y
Obtencion de Organos y Tejidos- Minimo de $1 para mantener el registro de
donantes de érganos y tejidos.

Consejo de Ciegos de la Florida Minimo de $1 para dicho consejo.

Prevenga la Ceguera en la Florida- Minimo de $1 para prevenir la ceguera 'y
conservar la vista de los residentes de la Florida.

Instituto de Investigaciones Auditivas— Minimo de $2 para pruebas de la
audicion instantaneas en el estado.

Fundacién Internacional de la Diabetes Juveni Minima contribucién de $1.
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Instituto de Investigacion de la Audicion — un minimo de $2 para
evaluaciones auditivas en los nifios de la Florida.

Fundacién Internacional de la Diabetes en los Jovenes —una
contribucién minima de $1.

(Fondo de Ayuda para la Audicion de Nifios) - contribucion minima de
$1.



